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Préface

La Loire est un fleuve exceptionnel. Ses paysages et sa richesse écolo-
gique sont reconnus au-dela de nos frontiéres. La Loire est aussi le fleuve des
exces : filet d'eau, serpentant langoureusement entre les gréves, elle est capable,
quelques jours plus tard, de se métarmorphoser en furie emportant tout sous
ses flots.

Ses excés sont inscrits dans I'histoire de Blois. L'étude de Francoise de
Person retrace le fonctionnement du déversoir de la Bouillie au travers des siécles.
On y apprend que cet ouvrage, essentiel pour la protection de Blois contre les
crues, fut l'objet de débats passionnés et que lorsque son utilité fut contestée,
la Loire rappela avec brutalité la réalité des choses.

Aujourd'hui, a travers le plan Loire grandeur nature, I'Etat et les collec-
tivités locales travaillent 4 la définition d'une stratégie pour réduire le risque
d'inondation des communes ligériennes. A cette occasion, comme dans le passé,
des réflexions sont engagées sur ce déversoir. Sur ce point, ['histoire est riche
d'expérience pour construire I'avenir. Elle doit nous inciter 2 la sagesse et 4 la
prudence pour vivre en harmonie avec la Loire.

Jean-P, augere
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Legende de la photo de la couverture :

Projet de réparation au déchargeoir de la Bouillie aprés la crue de I'an XII.
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Le déchargeoir de la Bouillie
en action

ou

Le controle du chemin de ’eau de 1584 a 1907

Déchargeoir, le terme évoque d’'une fagon immédiate la fonction de 'ouvrage : celle de décharger le
fleuve, de " dégorger " le trop-plein des eaux, pour reprendre I'expression ancienne, et de diminuer ainsi
la pression sur les levées.

Ce principe est simple. Apres les crues plus que centennales de 1846, 1856, 1866, il a été généralisé, 4
I'instigation de I'ingénieur Comoy. Dix-neuf déversoirs -c’est le terme moderne- étaient prévus, sept
ont été construits. Plutot que de laisser s'ouvrir des bréches sous la poussée des eaux n'importe oli, n'im-
porte quand, 'aménagement de déversoirs par un abaissement de la levée permet de dériver les eaux
dans des chenaux. Il est ainsi possible de prévoir le débouché des eaux et d’atténuer Ueffet de leur ir-
ruption dans le val. Et donc, d’exercer un certain contrdle.

Ces sept déversoirs n'ont jamais servi car ils sont congus pour déverser uniquement lors de crues ex-
ceptionnelles, comme celles qu'on a connues au XIXe siecle.

Le Plan Loire Grandeur Nature, lancé par le gouvernement, propose actuellement une stratégie de
lutte contre les inondations dont les déversoirs sont un des éléments essentiels.

Deux déchargeoirs sont beaucoup plus anciens et font figure d’avant-garde : celui de la Bouillie, pres
de Blois, et celui de Saint-Martin-sur-Ocre, prés de Gien, qui, eux, ont fonctionné a de multiples re-
prises.

Tl est trés instructif de retracer Phistoire du déversoir de la Bouillie depuis le XVle siecle jusqu’a nos
jours. Les rapports des ingénieurs, les plans qu’ils nous ont laissés, les pétitions des habitants, les déli-
bérations de la Ville de Blois, les lettres des préfets sont riches de renseignements. Ils permettent de
retracer 'évolution de 'ouvrage, du " Canal de Blois " au déversoir contemporain, de connaitre les mo-
dalités de fonctionnement et les problémes posés, enfin de comprendre la vie quotidienne des habi-
tants de ce lieu a travers les siécles.
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Digues de protection de la ville de Blois. Evolution du systéme entre 1856 et 1904

1. Déversoir 7. Levée des Pingres

2. Levée de la Loire 8. Levée de Saint-Gervais
3. Levée de la Loire 9. Levée des Acacias

4. Levée des Parcs 10. Levée de Bas-Riviére
5. Levée de 'Eperon 11. Levée Syndicale

6. Levée des ponts-Chartrains 12. Levée des Tilligres

D’apreés Jean-Marie Lorain. La Loire i Blois et en Loir-et-Cher.
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1. Le Canal de Blois

es levées font partie du paysage naturel de

la Loire. Elles sont la marque des hommes

qui depuis des siécles ont entrepris des tra-
vaux de toutes sortes, pour l'utiliser ou pour s’en
protéger. Les premieres levées apparaissent en
Anjou au XTIe siecle, a I'instigation de Henri 11
Plantagenét, et s’étendent 4 'ensemble du fleuve.
Leur fonction était la sauvegarde des populations
contre les crues, la mise en valeur des terres, et les
intéréts de la navigation qui anima le fleuve jus-
qu'au siecle dernier. Cette triple fonction a dé-
terminé leur évolution et leur histoire.

Jean de La Fontaine, en voyage en 1663, fait part
a sa femme du spectacle qu'offrent Blois et la Loire.
Ce n'est pas le fleuve sauvage qu'il admire mais
celui contenu par des levées minuticusement en-
tretenues, ol la moindre bréche est immédiate-
ment réparée, I'ceuvre des ingénieurs. Et de com-
parer la Loire 4 un canal, au Jardin de la France.

A Blois en effet, la Loire est étroitement enser-
rée, la largeur du lit n'est que de trois cents métres.
Mais ce qui participe 4 la beauté du paysage est
aussi risque de rupture pour les levées. En 1584,
les échevins sont déja conscients du danger et met-
tent 'accent sur la nécessité du bon fonctionne-
ment de ce qu'on appelait alors " le Canal de Blois™
qui complétait le systéme des levées. Celui-ci n’a
rien 4 voir avec la comparaison de La Fontaine.

Ce " Canal ", sans doute naturel 4 Uorigine, était
un exutoire aux eaux de crues de la Loire en les
dirigeant vers le Cosson. Il se situait 2 'emplace-
ment du déversoir actuel, rive gauche, un peu en
amont du faubourg de Vienne.

Son nom vient de la métairie de La Bouillie dont
il traversait les terres’. L'étymologie de douillie
semble étre une dérivation d'un mot régional,
bouille qui, d’aprés Albert Dauzat®, signifie

Cest atnst gu'tl est désigné dans les adiudications.
7 gt 7

bourbier, marais (Nivernais, Centre), ce qui est tout
a fait adéquat.

Les premiers aménagements

La délibération du 3 mai 1584 constitue la
premiére mention du Canal de Blois que I'on ait
retrouvée. Les échevins déclarent qu'il est
‘nécessaire de faire refaire le canal entien qui est
comblé de ce présent par lequel s'escoullent les eaues
passans par dessoubz 'arche de la Boullye & unir vers
les ponts chastrés pour la conservation des levées en
temps que la riviére de Loyre est grande”. Ce Canal
est qualifié d’ancien sans autre précision. Son réle
est déja clairement établi, sauvegarder les levées
en cas de crues.

D’apres ce texte, et d’aprés des plans du XVIle et
du XVIIIe siecle, il ne semble pas qu'il n’ait jamais
rejoint le Cosson. II nallait que jusqu’aux ponts
Chatrés ou juste au dela. Les crues se déversaient
naturellement lorsqu’elles dépassaient les rives. Le
Canal méme était la plupart du temps asséché* .

On pourrait comparer sa fonction a celle qu'avait
al'époque le ruau Sainte Anne, a 'ouest de Tours,
entre Loire et Cher. I1 fut supprimé en 1774, dés
lors les échevins de Tours réclamérent son réta-
blissement disant "Que ce canal était un wvaste
déchargeotr par lequel dans les grandes crues les eaux
de la Loire prennaient leurs cours dans les vastes
prairies du Cher ce qui déchargeait d’un
volume d’eau trés considérable la rivieve de la Loire
et préservait la ville de Tours de la submersion dont
elle eut couru les risques™ . La différence était que
le ruau Sainte Anne rejoignait le Cher et qu’amé-
nagé (dit-on sous Louis XI), il permettait aux
bateaux de passer d’'un fleuve a l'autre.

On franchissait I'embouchure du Canal de Blois
dans la Loire par une arche, 'arche de la Bouillie.

’La rue de la Bouillie et ses maisons, prés du rond-point au niveau du pont Charles De Gaulle, rappellent | emplacement de cette métairie.

“Albert Dauzat, Dictionnaire étymologique de la langue francaise, 1938.

* Assignation faite i Pasquier Rotté, boucher en Vienne, par le président Avdier, 26 aotit 1664. Archives de Beauregard,

AD 37 C 265




1. LE CANAL DE BLOIS

De chaque coté, en aval comme en amont, se
dressaient des murailles d’'une hauteur de 15 pieds
(4 m 8). Un systéeme de levées fut mis en place
pour protéger le faubourg de Vienne et diriger
les eaux dans un couloir vers le Cosson pour
déboucher plus en aval. Cette ceuvre est
généralement attribuée a Catherine de Médicis.
Un contrat d’association entre trois
entrepreneurs®, daté du 22 février 1602,
parle de " /la réfection et réparacion de la levée
actuellement faicte depuis le pont de la Boully les Blots
jusqu'au pont chatré du cousté dudict
Sfaulxbourg de Vienne les Blois”, que I'un d’eux a pris
A faire de M. I'intendant et des élus de I'élection
de Blois. Elle correspondrait a la levée de
I'Eperon.

Reprise des travaux ou réaménagement, le 6 mai
1602, les échevins du Canal nouvellement projetté
et commancé a faire pour recepvoir le desgorgement
de la riviére de Loire quand elle se desborde par les
grandes creues, @ prendre ledict canal a venir de
larche de la Boullye audict pont chastré "

Autre sujet de discussion de 'assemblée, les ré-
parations aux ponts Chitrés. Ces ponts Chitrés
traversaient le canal et la zone de prairies maré-
cageuses par une succession d’arches et de levées.
I1s assuraient la communication essentielle entre
Blois, la Sologne et le Berry. I est trés souvent
question de ces ponts et de celui du pont Saint-
Michel situé plus en aval sur le Cosson, car leur
entretien cotte cher a la ville.

Plan géométral de la ville et des fauxbourgs de Blois. Elévation de la face vueiie du costé du midy,
seconde moitié du XVlle siécle (détail). Bibliothéque nationale Va 407 t i

Le canal serpente entre les deux levées de garde. On distingue son entrée en entonnoir,
la métairie de la Bouillie. Le grand pont est représenté avec ses 20 arches
et son duit qui dirige les eaux vers la rive nord et les moulins.

‘AD 41 3 E 19 812
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1. LE CANAL DE BLOIS

Quelques années plus tard, le 18 aott 1614, les
échevins discutent de 'opportunité de refaire un
pont pour enjamber le Canal, sans doute en rem-
placement de I'arche. Le projet qui leur est sou-
mis consiste 4 construire un pont de huit arches,
de 29 a 30 toises d’ouverture. I n'offre pas a leurs
yeux un débouché suffisant. Uouverture du Canal
"n'est pas trop large pour passer les eaues lesquelles &
la creue derniére ont bouché deux arches des ponts de
Bloys . Ces huit arches "arresterotent tellement le
cours de l'eaue qui trouveroit plus des trois partz dud

canal bouché qu'elle reverteroit desviant contre les ponts
de lad. Ville ". Les faubourgs de la Ville comme
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de 60 muids de blé par an. Surtout
Pargument décisif est que la ville est trop pauvre
et qu'elle a déja 4 entretenir le grand pont, les ponts
Chitrés et Saint-Michel.

Cette crainte de voir s'écrouler le pont de Blois
venait de se vérifier : en 1608, huit arches et le
pilier qui le soutenait étaient tombés. En 1661,
cela recommenca, il s'agissait de la troisieme et de
la quatriéme arche a partir du faubourg de Vienne.
La conservation des ouvrages est une
préoccupation majeure et constante. En 1698,
I'intendant de Bouville écrit dans son Mémoire

Sogual @ e’ mpaes dor me

Monbis Coyoun b3 PRy

 [1|||0?'9'i?i"Ui"T

)
A
{
i
i 4
¥ g )
0 e e SR L :
E ”

Vue et plan géométral du pont de Blois lequel a été réparé des derniéres années 1678 et 1679,

par Nicolas Poictevin. Bibliothégque nationale, 01 Va 407 t Il

ceux de Vienne serajent submergés. Chaque
grande crue mettrait en péril le pont qui n'a pas
" besoing d'une telle réserve et charge d’eaue ". Cela
risquerait de ruiner les moulins pendus, appuyés
sur le tablier, appartenant au roi, qui sont utiles
au public et rapportent a Sa Majesté un revenu

sur la généralité d’'Orléans : " Assex prés de Blois,
on trouve un pont de pierre appellé le pont chastré
construit dans la prairie et sur le canal qui sert de dé-
charge a la riviére de Loire dans ses débordemens. 11
est en bon état ; mais le pont de St Michel qui est au-

L7

dessous et paretllement en pierre est presque ruiné

" L'Intendance d'Orléans & la fin du XVIIe siécle, Claude Michaud ef Jean Boissiére. Paris. 1989.
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Lutilisation des terres

Les terres du Canal faisaient partie des dépen-
dances de la métairie de la Bouillie que le Prési-
dent Ardier, seigneur de Beauregard, acheta en
1644 pour 6500 livres 4 Frangois Herbelin, sieur
de Champigny. Certaines pitces étaient ense-
mencées, d’autres portaient des pieds de vignes.
Elles étaient réguliérement inondées, ce dont les
baux tiennent compte. Le bail passé le 22 no-
vembre 1644 par le président Ardier 2 Denis
Bourseau spécifie qu'au cas ot les terres du Canal
"fussent sy couvertes de sable et cailotage quy ne se pui-
sent marrer ou labourer ', 1l sera déchargé de ces tra-
vaux. Marécageuses, ces terres servaient surtout
de péturages. La métairie de la Bouillie comportait
plusieurs étables’ .

Colbert tenait 4 maintenir ou 2 faire revenir en
possession des communautés les vaines patures, "
pour donner moyen aux hommes de nourrir des bes-
tiaux et de fertiliser leurs terres par les engrais et plu-
sieurs autres usages ", En 1664, le président Ar-
dier dut faire face 2 une contestation touchant son
droit de propriété.

Des bouchers faisaient paitre leur bétail dans la
Boire. Le Président Ardier leur lanca des assigna-
tions. A la requéte de Claude Simon, procureur gé-
néral des officiers commis par sa Majesté 4 la re-
cherche des communs (lettres patentes du 20 avril
1664 et arrét du Conseil des 4 et 5 juillet 1665),
un procés-verbal de visite des lieux est alors établi.
Plusieurs bouchers de la ville comparaissent et dé-
clarent avoir de tout temps conduit leurs bétes pa-
cager dans la Boire, bétes quils mettent en vente
enville. Monsieur Ardier, seigneur de Beauregard,
devra justifier de ses titres” . Finalement, le pro-
cés tourna 4 'avantage de celui-ci. Son droit de pro-
priété sur le Canal et la Boire fut reconnu.

*Archives de Beauregard.
9Parmge Herbelin, 1642, Archives du chateau de Beauregard.

En aval des ponts Chitrés, le paysage était aussi fait
de prairies qui produisaient une créme de grande
renommée. En 1774, '’ Anglais Henri Swinburne
Papprécie : "A Saint-Gervais, un petit village au sud
de la riviére, on prépare la fameuse créme de Blois qui
est vendue a longueur d’année en pots a un sou le pot.
C'est particuliérement savoureux et riche. Je présume
qgu'elle est fouettée en mousse puis épaissie par quelque
artifice ",

Plan de Boyer (1743).
BMB Abbé Gregoire RLV 511
Les fourches patibulaires dans le déchargeoir

Dictionnaire des Institutions de la France, aux XVIIe et XVIIe stécles par Moarcel Marion. Paris, 1979.

" Archives de Beauregard.

“Cité par Bruno Guignard, Blois au fil de la plume. 1999. Ed. Hesse.
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1. LE CANAL DE BLOIS

Changeons complétement de registre. Endroit in-
habité, on y avait installé les fourches patibulaires.
Le bourreau, Nicolas Hesnault, réclame en 1694
d’étre payé des 40 livres qu'on lui doit pour avoir
pendu et étranglé le nommé Pelmoine et avoir
transporté son cadavre 4 la Bouillie. A quoi il faut
ajouter 100 sols pour avoir amené son complice,
le nommé Marchant, au pied de la potence pour
le voir pendu.

Le curé de la paroisse Saint-Honoré note sur son
registre que “le 20 avril 1748 la riviére débordait
et passait dans le val ot sont les pendus sur le grand
chemin d’Orléans proche la Bouillie” .

La Boire continua a assurer cette sinistre fonction de
lieu d’exposition des criminels condamnés & la peine
de mort presque jusqu’a la fin de '’ Ancien Régime.

Louis-Athanase Bergevin, ancien maire, écrit en
1821, "Iy a environ 40 ans, on y exposait les corps des
criminels condamnés a la peine de mort "

La Bouillie est aussi trés anciennement connue des
marchands pour étre le point d’expédition des vins
de Sologne. Le 20 novembre 1581, Thomas
Buray, batelier de Saint-Mars-la-Pile, promet de
voiturer en ses bateaux, pour le compte de Jehan
Martinet et de Mathurin Boucher, marchands blé-
sois, 8 fournitures de vin blanc du port de la
Bouillie au port de la Fosse de Nantes. Ceci pour
30 écus d’or 2/3 par fourniture (42 poingons). Ce
trafic est actif, les vins sont commercialisés par les
marchands hollandais qui recherchent surtout
les vins blancs et l'eau-de-vie qu'ils expédient dans
les pays nordiques.

A 'g.l s e

Le chargement des vins
Détail de la peinture de Gauché d’aprés Mandar, fin XVllle siécle.
Musée des Beaux-Arts de Blois. Cl. M. Magat

" Exposition " Registroscopie ', AM. Blois BB.
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En 1642, I'ouverture du canal de Briare permet
de gagner Paris par voie d’eau. La capitale devient
le débouché principal, le trafic s'inverse. Le vin blé-
sois est désormais servi a la table des cabarets pa-
risiens. Le 5 mai 1662, Jacques Nay, voiturier par
eau de Blois, s’engage a transporter depuis le
port de la Bouillie 79 poincons de vin pour le sieur
Daudin, marchand de vin 4 I'enseigne " A la Hure
de sanglier ", rue de Gesvre au bout du pont Notre-
Dame.

Les vignes se multiplient sur les coteaux des
Noéls, de Saint-Gervais, de Montlivault, situés fa-
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vorablement au voisinage de la Loire. Les auto-
rités sont conscientes que le vin est la principale
richesse du pays. Les Etats du Roi", c’est-a-dire
les prévisions des recettes et des dépenses en
matiere de levées signées chaque année de la
main du roi, indiquent pour 1687-1689, la
construction le long des murailles de la Bouillie
de trois "descentes” ou rampes, Ibour deux ports oit
l’on décharge les vins". Le terme" port" ne doit pas
faire illusion. A part les rampes, il ne s'agit que
de points d’embarquement sans aménagements
spécifiques.
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Carte de Cassini, milieu du XVllle siecle
L'extension de la vigne est ici figurée par de fines mouchetures

"AD 37 C 659
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1.LE CANAL DE BLOIS

La menace tes grandes crues

Le déchargeoir de Blois est considéré comme un
succés. Le Saumurois Bourneau le cite, dans un
opuscule sur la crue de 1615, comme un ouvrage
a imiter”

" Les habitans d’aucunes villes basties sur la riviére
de Loire, commengant i voulotr practiquer ce reméde,
ceux d’Orléans recherchent de lui donner vn alége-
ment ou descharge dans le Loiret au-dessus de leur ville.
Ceux de Blois en onf faict vn autre pour leyr salut
par le moten dvne levée qu'ils ont tirée de celle de Loire
a la riviére de Cousson, ot 1ls font tomber leur des-
gorgeotr, ceux de Tours, pareillement longtemps il y
a, en ont faict vn au pont Ste Anne, mais pour ce gu'il
est au—dessouz de leur ville, et partant moins vtile,
ils recherchent d’en faire vn autre au-dessus. "

Au Conseil royal de Louis XIII, une réaction se
dessine contre les doctrines jusque-1a défendues :
les travaux les mieux conduits ne peuvent empé-
cher Pouverture de bréches et le moyen le plus ef-
ficace est d’ouvrir par avance des issues aux eaux.
Ainsi, le 19 décembre 1629, un arrét de ce Conseil
prescrit d’ouvrir dans les levées “aux endroictz gui
seront jugez les plus commodes et moins dommageables
par experts et gens a ce cognoissans 'y des 'deschargeotrs
pour recepuvoir les eaux lors des grandes creues™™'. Ces
ouvrages au nombre de 6 devaient étre répartis le
long du cours de la Loire. Mais ce programme resta
lettre morte.

¥ Le Déluge de Saumur, édir. de 1843, p. §4.
“Rager Dion , Le Val de Loire, 1934.

“Varennes ; terres arables de la plaine alluviale de la Loire.

Les levées ne contenaient pas toutes les crues. Si
en temps ordinaire le Canal "déchargeait la Loire",
cette protection restait limitée. Cela n'empéchait
pas le débordement des eaux lors des grandes crues
et les dégits énormes qu'elles provoquaient. La ville
et le faubourg de Vienne étaient fréquemment
inondés. En 1616, on circule en bateau rue Foul-
lerie. Le 27 juin 1697, raconte un témoin, "/a ri-
viére augmenta encore, en sorte que toutes les arches
du pont étoient bouchées et les varennes” si remplies
d’eau que cela acheva de perdre entiérement les blés
el foins, et le fauxbourg de Vienne étoit si fort inondé
qu'il sembloit une ile.”* "

L'année suivante, le 13 février 1698, c’est 2 nou-
veau la crue catastrophique. “ Le méme jour,
la riviere crit si prodigieusement quelle déborda en
plusieurs endroits, la levée proche le lieu de la Bouillie
ayant crevé en deux endroits. Il y avoit aussi dans
Pplusieurs rues de la ville de I'eau, qui y entroit par les
portes des ports pour sortir de la ville, et par plusieurs
endroits par oil les immondices ef les eaux de cette dite
ville s'écoulent dans ['Arrou pour aller dans ladite
riviere. Les varennes étatent aussi inondées.

Le vendredy, quatorze, plusieurs levées ayant crevé en
différents endroits, firent diminuer la riviére, ef l'eau
Sécoulant d’'un cété et d autre inonda toutes les varennes
et causé beaucoup de pertes. " Deux jours apreés, un
bateau de voyageurs fit naufrage en tentant de
passer sous le pont. Neuf personnes périrent.

Y Fragments d'un Journal blésois ', publiés par Porcher, Revue de Loir et Cher, avril 1901 n"160

15]






2. La construction du
déchargeoir moderne

out allait changer au XVIIIe siécle. Les
grandes crues, la destruction du pont de
Blois par les glaces, le rehaussement des
levées, le nouveau tracé de la route de Sologne,
les travaux du déchargeoir vont profondément mo-

difier les conditions de fonctionnement de la
Bouillie.

Le début du siecle fut marqué par la crue extra-
ordinaire du 9 octobre 1707. La Loire et I’Allier
débordérent ensemble, ce fut le déluge jusqu'a
Nantes. Jacques Beauldoux, bourgeois de Blois,
raconte : "On voyoit passer icy, sous le pont de Blois,
des quantités surprenantes de beufs, vaches, moutons
et chevaux, des bois ouvrageés et non ouvTages, des vins,
des eaux~de-vie et généralement toutes sortes de mar-
chandises. C'estoit quelque chose de bien triste de voir
les gens tant a pied qu i cheval, surpris entre deux levés
crevées, estre obligez d'y passer plusieurs nuicts, des ponts
crevez de tous costez, comme le pont Saint-Michel prés
Blois, les varennes entiérement perdues et désolées, les
granges ruinées avec les bleds dont elles estoient rem-
Plies, les foins de mesme, plusieurs personnes, surprises
dans leurs maisons, estre obligées den descouwvrir le toict
pour implorer par des signes le secours des bateliers cha-
ritables qui avoient, dans ces moments, assez de bonté
pour leur porter, en exposant leurs vies, des vivres, ef
quelguefois les enlevant de leurs maisons oi elles es-
toient en danger”".

Jean-Marie Lorain a retrouvé une marque de
cette crue 4 Montlivault, la Loire aurait atteint un
niveau supérieur a la crue de 1846 .

Les années suivantes 1709, 1710, 1711, 1a Loire
déborda a nouveau.

En 1711, le pouvoir royal, pressé par les circonstances,
décide le rehaussement de toutes les levées 4 22 pieds
au-dessus de I'étiage. Dans la réalité, elles attein-
dront une hauteur plutét voisine de 21 pieds (6 m
80). La réalisation de ces travaux durera de longues
années. Deux métres de plus, tout le long de 1a Loire,
cela transforme radicalement le paysage.

Par contrecoup, cela fragilise des ouvrages souvent
déja en mauvais état. A Blois, la débacle de I'hi-
ver 1716 emporte 13 arches du pont médiéval. Un
nouveau pont est entiérement reconstruit a 80
métres en amont, sur les plans de Jacques Gabriel,
financé cette fois par I'Etat et non plus par la ville.

Les eaux allaient-elles s’écouler mieux ? Cet ou-
vrage d’'une conception moderne ferait-il moins
obstacle ? Hélas, le débouché va se trouver in-
suffisant et la construction des quais empiétant sur
la riviere n'améliorera pas la situation face aux
crues. Le Canal était toujours aussi indispensable
ala préservation du pont et 4 la sauvegarde la ville,
il devait étre perfectionné.

Plan et élévation du pont de Blois, commencé en may de I’'année 1717,

AD 41 plan 303

" Mémotres d'un Bourgeois aux XVIIe et XVIIIe siécles "
“Jean-Marie Lorain,

Gazette de Sciences Natuvelles et d’Archéologie de Loir-et-Cher, 1985, 1e-2¢ trimestre n°22.

Et La Loire & Blois et en Loir-et-Cher, Blois, 1981. Cet ouvrage répertorie systématiquement les crues et les embicles.
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Le programme de 1711, en plus du rehaussement
des levées, comprenait la construction générali-
sée de déchargeoirs, comme cela avait été tenté
en 1629. Les déchargeoirs furent exécutés pour
la partie entre Gien et Tours, 12 ot le resserrement
du fleuve est le plus accentué.

" Le chemin a travers du canal de Blois "

Mais le 26 mai 1733 eut lieu une crue semblable
a la crue de 1707, aux dires des témoins. Bréches
multiples, terres ensablées, déversoirs défoncés en-
tameérent les certitudes.

A Blois et ses environs, la crue dura jusquau 4 juin,
interrompant les communications. A cette date, le curé
de Muides peut enfin écrire sur son registre, on @
commencé & passer pour aller aisément a Blois "

Les faubourgs furent inondés. Les bateliers de
Blois refusérent d’aller porter des vivres aux ha-
bitants disant qu'il y avait trop de danger, le maire
et d’autres magistrats montérent dans les bateaux
pour donner I'exemple. Les récoltes, déja sur
pied, furent en grande partie détruites. Les fer-
miers de la terre de Vineuil obtinrent une remise
sur le prix de leur ferme en considération des pertes
que leur avait causées 'inondation.

Le constat des dégats

5’1l est possible la rupture desdites levées arrivées
fréquemment depuis année 1707 et notamment
lannée présente ".

En 1740, I'ingénieur Régemorte établit le devis de
construction " d'un chemin & travers du canal de
Blois". Deux rampes descendront des levées en
amont et en aval, une portion circulaire permettant
aux voitures de tourner facilement. Les murailles de
chaque c6té du canal seront démolies et remplacées
par des perrés avec des battis au pied. Les travaux
allaient se poursuivre durant plusieurs années.

Llentrepreneur devra donner a ce chemin, sur toute
sa longueur, 10 pieds 8 pouces au-dessus de
I'étiage. Il sera pavé. 10 pieds 8 pouces, cela
correspond a 3 m 47 :le “chernin qui traverse le canal
de Blozs ", autrement dit le déversoir était né.

Cependant les déchargeoirs construits apres 1711
sont de plus en plus remis en question. Les op-
posants, souvent cultivateurs ou propriétaires des
terres, soulignent leur manque de solidité, les
défauts de proportions, éventuellement leur mau-
vais emplacement.

Finalement, plutot que d’étre perfectionnés, ils fu-
rent tous supprimés. Le déchargeoir de Blois fut le
seul avec celui de Saint-Martin-sur-Ocre prés de Gien

Silvin Bonin, fermier des métairies du pont Saint-Michel fait constater sur place I'état de plusieurs
arpents, recouverts de pierres provenant de la chute du bout du pont Saint-Michel, qui sont incultes
pour longtemps. Dautres piéces de prés et de terres sont sablées “qui seront pour longtemps a se éta-
blir " 11 a perdu le tiers de ses foins, la totalité de ses grains. A certains endroits, la surface de la terre
a été emportée par la violence des eaux, il n'y est resté qu'une terre stérile et “zrop basse pour ce ter-
rain de Ly méme aquatique ", Le terrain est tellement dégradé que les administrateurs de 'hotel-Dieu,
ses bailleurs, craignent de trouver difficilement un fermier. Bonin accepte de renouveler son bail a
condition qu’il Jui soit accordé une remise de 500 livres sur cette année de ferme.

En introduction aux adjudications de 1733, 'in-
tendant des Turcies et Levées, Francois Lambron,
répete la nécessité de "faire des descharges superfi-
cielles de distance en distance pour éviter a l'avenir

a étre conservé, sur ordre de l'ingénieur Régemorte,
pourtant opposé aux déchargeoirs, mais qui avait
constaté sur place la nécessité de la dérivation.
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Le déchargeoir de la Bouillie fonctionnait donc,
malgré des " avaries " fréquentes. Lors de la crue
du 8 novembre 1744, une bréche s'ouvrit de
18 toises de longueur sur 3 pieds de profon-
deur”. En décembre 1755, c’est une bréche au fau-
bourg de Vienne de 132 toises de largeur entre la
maison Bigarrée et la levée de Riviere qui se
creuse. Elle sera fermée par une levée mais
derriére une fosse et les ruines des maisons ren-
versées étaient encore visibles en 1846> .

Le voyageur Henry Swinburne, en 1774, re-
marque le déversoir : "/es eaux de la Loire sont conte-
nues de chaque coté par de hautes ef solides digues, sauf
aux endroifs ot la terre est d'aucune valeur et I les
eaux peuvent sécouler en larges flots pour soulager
d’autres points™’,

Le tracé neuf de la route de Sologne

Jusque-la les levées servaient traditionnellement
de chemins. La Fontaine en fait 'éloge mais le
voyage n'était pas toujours aisé. De plus en plus,
le changement était ressenti comme nécessaire.
Voici ce qu'un mémoire de la fin du XVIIT e siecle,
ironique et polémique, rapporte™ : "I/ y a quatre
lieux de St Di€ jusqu'a Blois. 11 faut les faire sur une
levée étroite qui vous présente la Lotre d’un coté, et
des précipices de l'autre, et quand les eaux sont un peu
grandes, le chemin ne parait que comme une planche
sur laquelle votre voiture roule au milieu des flots.
Pour peu que la voiture dérive ou que le cheval ait
peut; on va se noyer de l'un ou de I'autre coté. En 1748,
le carosse de voiture y périt avec les voyageurs, le cou-
rier de Paris en 1768... "

Projet de routes entre Blois et Saint-Dyé, entre Blois et la Sologne, fin XVllle siécle.

AD 41 plan 762

34,9 m et 97,5 cm.
“Histoire de Blots, L. Bergevin et A. Dupré, 1846.

“Blois_au fil de la plume, Bruno Guignard, 1999, éd. Hesse.

“Mémotre pour les habitants ¢t commergans des villes et paroisses situées sur la nouvelle grande route d'Orléans

& Blois au Nord de la riviére de Loire. 1785

Les habitants de la rive nord tiennent & conserver la route des postes qui leur a été attribuée en 1773. 1ls commentent l'abandon du tracé Blois -
8t Dyé par les hauteurs : la dépense i engager ou l'appel & la corvée de 2 ou 3000 paysans aurait été énorme a supporter. Lt pour quel bénéfice ?
La rive nord est beaucoup plus riche ot peuplée. La rivalité entre les dewx rives est grande.

AD41 1 C33
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Le chemin par les ponts Chatrés était aussi trés
difficile. En temps de grandes crues, le passage se
faisait au moyen d’un bac qui y était affecté. Ce
pont, de méme que le pont Saint-Michel, était ré-
gulierement endommagé par les eaux et en per-
pétuelle réparation.

Au XVTlle siecle, le pouvoir royal lance une poli-
tique routiere nouvelle. Le 14 janvier 1767, au
Conseil du roi, la situation des environs de Blois
est examinée. La communication avec la Sologne,
est-1l souligné, est sur le point d’étre interrompue
du fait du "dépérissement des Ponts Chitrés et du Pont
Saint Michel ". Or cette communication est
"essentielle pour le commerce de cette ville et pour le
transport tant des vins et eaux de vie de tout le vignoble
qui est deli de la Loire, que des bois des foréts de Russt,
Boullogne et Chambord apartenantes i Sa Mayesté .
Le vaste projet du sieur Roger, ingénieur des Ponts
et Chaussées de la généralité d’Orléans, est sou-
mis au roi et & son Consell. Il est accompagné d'un
plan. Plutot que de rétablir les ponts Chatrés, il est
proposé la construction d’un chemin de Blois a
Saint-Dyé "par les hauteurs pour évitter de passer tant
sur le déchargeoir qui est couvert d'eau, que sur les
levées entre Blois et St Dyé qui pourroient se rompre
ou devenir dangereuses pour le passage du public dans
le cas d'inondation ". La route ne sera pas réalisée.

La priorité sera donnée a un autre volet du pro-
jet. Il est décidé I'ouverture d’'un axe allant du pont
de Blois 4 1a forét de Russy et, a partir d'une demi-
lune, de quatre routes. Cet axe traversera d’un seul
alignement tout le val de Loire et franchira le co-
teau de Saint-Gervais. Cette section rectiligne aura
environ 1800 toises” . En conséquence, un pont
devra étre construit pour laisser un débouché
suffisant aux eaux de la Loire en période de
débordement, et un autre sur le Cosson. Quelques
maisons seront détruites faubourg de Vienne.

Pour évacuer le flot des crues, ce fut un déversoir,
le déversoir de Saint-Gervais, et non un pont, qui

#1800 toises = 3, 49 km.
“Cf Délibération municipale du 28 juin 17635.

allait étre édifié. La percée de Saint-Gervais fut
réalisée et remplaga 'ancien chemin des ponts
Chatrés qui ne servit plus que de desserte locale
entre Blois et Vineuil. Le trafic se déplaga le long
de la nouvelle route.

Une utilité contestée

La hauteur du déversoir avait été fixée 3 3 m 47
au-dessus de 'étiage en sorte que les eaux enva-
hissaient la Boire et le val du Cosson a chaque crue
moyenne. Les habitants du val inondé se plaignaient
de cette fréquente irruption des eaux, de la perte
des récoltes, de 'ensablement des terres. Ces consé-
quences étaient de plus en plus mal ressenties. "Ce
déchargeotr loing d'étre d'aucunne ufilité ayant occa-
stonner comme on la vl les plus grands désastres "(dé-
libération municipale du 28 juin 1765)* . 1ls ne ces-
saient de réclamer auprés des autorités la suppression
du déversoir, comme il avait été fait pour les autres
déversoirs entre Blois et Tours, et sa remise au ni-
veau des autres levées. Ils obtinrent gain de cause
en 1785, aprés la mort de I'ingénieur Régemorte,
qui s'était toujours opposé 4 cette solution en rai-
son de I'insuffisance du débouché du pont. Le dé-
versoir fut supprimé et 'on construisit une levée en
terre 2 100 métres en arriére, 42 la méme hauteur
que les autres. Désormais, il devenait possible de
remettre en culture ces terres périodiquement en-
sablées, incultes depuis des années. Ainsi le bail
d’une piéce de terre située aux ponts Chatrés, du
18 décembre 1787, impose au fermier la charge
d’enlever le gros sable qui recouvre le sol végétal et
de remettre les terres en bonne culture.

Par voie de conséquence, les autres faubourgs de
Blois et plus particulierement celui du Bas-Bourg-
Saint-Jean, établi au-dessus de 1'étiage,
devenaient plus vulnérables, comme la débacle du
19 février 1789 allait le montrer.

La débicle survint a 5 heures du matin. Tout 2
coup, les faubourgs Saint-Jean, de Vienne et du
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Foix, 1a ville basse furent assaillis par les eaux et
les glaces, les habitants n'eurent le temps que de
se réfugier dans les étages. Comme cela s'était déja
produit en 1784, les glagons s'accumulérent de-
vant les maisons du Bas-Bourg-Saint-Jean jusqua
12 pieds de hauteur, aprés avoir renversé les
murs de la promenade. Le port Saint-Jean fut dé-
vasté, les bateaux brisés.

Echelle des crues en amont du pont de Blois
(échelle n°2). ClI . E de Person

La crue du 19 janvier 1789 est
une des plus fortes connues.

Les chiffres romains expriment la hauteur en pieds.
Elle atteignit 22 pieds soit 7 m, 15 (échelle n°2),
elle se situe juste au-dessous
de celle de 1856 de 7 m, 20.

73m, 90.
“Lettre a M de la Milliére, 22 janvier 1789. AN F14 1202

La grande misere de Ia Révolution

Lintendant de Cypierre se rendit sur place, avec
Iingénieur de Turcies et Levées, pour se rendre
compte de la situation® . Le courant, écrit-il, a été
arrété au pont de Blois par 'amas de glaces qui
obstruait les arches ; en refluant, il a crevé "/a nou-
velle levée construite a gauche de la riviére pour
préserver le val des grandes crues " Les eaux et les glaces
ont été emportées avec impétuosité 4 travers le val,
depuis Blois jusqua Candé oty le dégorgement étant
insuffisant, les eaux ont reflué jusqu’a 2 lieues au-
dessus. Elles ont inondé une étendue de 5 lieues ;
des fermes, au niveau de Chailles et de Candé, ont
été submergées. On congut de grandes inquié-
tudes pour Vienne car on craignait que la levée de
traverse, qui garantissait la protection du faubourg,
ne cédat. Elle fut renforcée et exhaussée. Le régi-
ment du Royal Comtois fut réquisitionné pour
construire des batardeaux *.

Les autorités distribuérent des secours. Il fallut aller
porter du pain au milieu du danger jusqua Saint-
Gervais dont la communication était interrompue
par un courant.

Le 23 janvier, selon le bulletin de situation, " Le
dommage causé & la Bouillie est plus grand que I'on
ne le croyait d’abord. La levée du barrage du déchar-
geotr est emportée dans presque toute sa longueur. Celle
a lest du méme déchargeorr est ruinée dans la moitié
de sa longueur de plus de 100 toises et son extrémité
touchant au Pont Chatré est emportée totalement en
60 toises environ de longueur.™ "

Le subdélégué Bourdon dans une lettre a I'inten-
dant d’Orléans est partagé sur le role qu’a joué la
nouvelle levée faite pour barrer le déchargeoir qui
"a été emportée par 'impétuosité des eaux, et donnant
un libre cours aux eaux et aux glaces, a, d’un coté
arrété et méme diminué le mal de nos faubourgs et d'un
autre ruiné le val depuis Blois jusqu'a Candé. "

¥ Batardeau : barricade, quon édifie aux points d'interruption des levées, destinée i empécher la penétration des eaus.
*° Bulletin de la situation de la riviére & Blois et au dessous le 23 janvier 1789. AN F14 1202
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Plan du déchargeoir de la Bouillie, signé par I'ingénieur Bouchet,
approuvé ce 8 juin 1790 par M. de La Milliére. AD 41 1146 W 8

Ce plan indique les dégats causés par les glaces en 1789 et les réparations envisagées.
La levée a 'arriére de I'ouvrage est bien visible.

Selon les dires des plus anciens habitants du pays,
écrira Joscias Soyer, conducteur des Ponts et
Chaussées, en 1878, la levée qui fermait le dé-
chargeoir aurait été rompue la nuit du 19 janvier
1789 par les riverains du port St Jean et les habi-
tants des rues basses de Blois.

Le Cahier de Doléances de Saint-Gervais rapporte
que derriére la levée, "/les eaux ont emporté le gla-
cis du petit pont de Saint-Gervais. ..ont rompu une
bonne partie du pont Saint-Michel, ont entrainé les
pierres dans la prairie dont la plus grande partie est
ensablée quenviron dans la longueur d'une demie leue
le It de la riviére du Cosson. .. est entiérement com-
blé". Les récoltes sont compromises.

La misere a Blois et dans ses environs était si
grande que le 4 mai 1789, la municipalité solli-
cite auprés de I’Assemblée Provinciale de

I'Orléanais™ de lui procurer des travaux de Cha-
rité et de lui accorder les fonds les plus étendus
possible pour employer toute la masse de pauvres
sans travail.

Pour obtenir cet atelier et 'argent de 'Etat qui l'ac-
compagnait, il fallait faire le choix d’un chantier a
entreprendre. L'ingénieur Simon explique qu’ "#/
est important de donner la préférence & ceux qui peu-
vent employer les femmes et les enfants (qui dans le pays
portent au butet” et & la hotte) " A son avis, le tra-
vail qui conviendrait et qui serait trés utile serait ”
la construction d une levée de garde, dans le déchargeor,
entre les ponts chatrés et la levée servant de route de
Blots dans la Sologne et le Berry. " Cette levée sera
construite avec les sables du déchargeoir. Elle sera
"d'une main d'ceuvre facile, méme par les individus
les plus faibles, elle procurera un grand bien dans les
débordements, en dirigeant les eaux sur le nouveau

" Assemblée représentative créée par Necker en 1787, présidee par M. de Luxembourg.
“Petite hotte en osier a haut dossier qui servait & porter la terre et le fumier dans les vignes. (M. Lachiver)
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déchargeoir (de Saint-Gervais) gue 'on construit, elle merger et de l'ensabler. "Par la suite, elle servira aussi

protégera en méme tems une partie du val précieux situé  au commerce ; elle permettra lors des grands dé-
entre les ponts chatrés et la levée de la route en dessus, bordements d’arriver a Blois sans danger, en assu-
parce gu'elle contiendra la Loire et lempéchera de la sub- rant la communication avec les ponts Chatrés.
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Croquis de I'ingénieur Simon de la levée a faire par I'atelier de Charité,
entre les ponts Chéatrés et la levée servant de route de Blois vers la Sologne. 2 mai 1789.
Orientation Est-Ouest. AD 41 C 24
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Cette levée aura environ 270 toises de longueur,
3 toises de largeur, 9 pieds de hauteur. La dépense
totale est estimée par l'ingénieur Simon 2
9 720 livres. Les ateliers de Charité, ou de secours,
accordent des fonds pour soulager la misére. "1/
Jfaut, dit-il, donner la préférence aux pajs et surtout
dans les villes qui sont exposées a la plus grande
détresse, et ou la fermentation des esprils désceuvrés
et malheureux, peut faire des progres plus rapides qu'on
apoiseroit pas aussi facilement aprés coup, qu'avant
lexplosion. "

Leur premier mémoire ayant été refusé, le 19 mai,
les officiers municipaux en envoient un deuxiéme.
Et ils énumerent les calamités qui les accablent :
la succession de fléaux depuis une année entiére,
I'état déplorable des finances municipales, la
crainte de la famine faute d’arrivées de grains,
'urgence dans laquelle ils sont, 'explosion sociale
plus dangereuse en ville que dans les campagnes.
Et encore la ruine du commerce des vins qui
occupe habituellement beaucoup de bras, alors
qu'actuellement les chargements de vin par eau
ont cessé, et que le désespoir de faire des récoltes
de vin empéche toute fabrication de poingons. Ils
soulignent I'utilité économique de cette levée.

M de Luxembourg, président de I’Assemblée
provinciale de I’Orléanais vint sur les lieux,
accompagné de Messieurs du Département, de
M. de Limay inspecteur, et de l'ingénieur en
chef, il reconnut l'utilité de U'ouvrage. Vu Uextréme
misere des habitants de la ville de Blois et des
environs, ce serait un bon emploi des fonds de
Charité. Mais les subsides furent refusés pour le
motif que cet ouvrage dépendait du fond de
contribution représentative de la corvée et non des

fonds de Charité.

7 décembre 1789, envoi d’un troisiéme mémoire.
Le défaut de récolte de vin, le mauvais état des
vignes ruinent plus encore le commerce. Les
classes les plus indigentes, journaliers, mariniers,
charretiers, tonneliers et autres artisans qui en

Cf Délibération municipale du 8 janvier 1790. AMB BB 33.

dépendent, sont privées de leurs ressources ordi-
naires. Larrivée de 'hiver fait craindre le pire.
"Desja depuis un mois le peuple se porte sur les forests
et y cause une dévastation horrible. "

Les officiers parlent de la levée, déja commencée,
mais encore a ['état de projet et de devis tels que
M. Simon les a présentés. Leurs concitoyens ont
formé une souscription pour obtenir des travaux
de Charité, ils ont sollicité la Commission inter-
médiaire provinciale de ’Orléanais et méme
Monseigneur le Controleur général. Les fruits de
la souscription se montent 2 3000 livres® . Le
temps presse, la situation est explosive. Enfin un
mandat de 4000 1., daté du 3 février 1790, par-
vient au directeur de l'atelier. Ce sont les remer-
ciements et le soulagement car sous huitaine les
travaux auraient cessé. La construction de la fu-
ture levée des Pingres allait se poursuivre.

Le rehaussement du déchargeoir

Fallait-il reconstruire le déchargeoir et 2 quelle
hauteur ?

L'administration des Ponts et Chaussées proposa
un plan "d exhaussement du déchargeoir " que le Di-
rectoire du Département de Loir-et-Cher ac-
cueillit favorablement. Il permettrait, était-il déclarg,
de restituer a 'agriculture une vallée utile préte 2
étre abandonnée, et de calmer les alarmes de ceux
qui I'habitent, comme le préconisait le décret du
16 décembre 1790 qui met parmi les opérations les
plus utiles le dessechement des marais. L'adopter,

i

"Cest assurer la tranquillité des cultivateurs ",

Mais tout le monde n’était pas de cet avis, en par-
ticulier les habitants de la ville basse et du faubourg
Saint-Jean, marqués par les derniéres catastrophes.
Juste avant I'adjudication, le 9 avril 1791, ils pré-
sentérent devant le Directoire un mémoire contre
le rehaussement. Celui-ci portait les signatures des
citoyens Porcher pére, Delhomme, Refoulé, Fau-
connet, et de soixante treize autres. Le Directoire
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répondit a cette opposition en affirmant que le
déchargeoir remplirait son but, qu'il assurerait la
conservation de toutes les propriétés dans le val,
et garantirait le faubourg de Vienne, sans qu’il ré-
sulte d'inconvénients pour le bourg Saint-Jean et
la ville basse. En outre, on s’'occupait en ce mo-
ment d’un projet propre 4 garantir dans tous les
cas ces quartiers.

L’adjudication eut bien lieu le 10 avril 1791. Les
travaux furent adjugés a Jacques Louis Hue pour
18192 livres.

Le but est de relever 'ouvrage de 4 pieds au-dessus
de la hauteur actuelle pour le porter a 15 pieds. La
digue servira de route et sera revétue d’'une chaussée
de pavés de 4 toises de largeur. Suivant 'exercice 1791
des Turcies et Levées, il semblerait qu’il était prévu
de réutiliser 'ancien ouvrage, qui avait été conservé,
mais en décembre 1790, la crue emporta 150 toises

cube de terrasses. "L ancien déchargeoir est absolument
détruit " En fait, il fallut entreprendre une recons-
truction compléte. Une augmentation de 5727 livres
sur I'adjudication dut étre allouée, dont le dernier
acompte fut versé le 31 juillet 1793.

La hauteur adoptée pour le déversoir était de 15
pieds soit 4 m 87 au-dessus de I'étiage, un pied (32,5
cm) au-dessus de la chaussée du Bourg-Saint-Jean.
La longueur était établie 4 300 meétres. Le dispo-
sitif était complété par le déversoir de Saint-Ger-
vais construit au niveau de la route 156.

Ainsi le seuil relevé, le déversoir allait fonction-
ner plus rarement. Il écréterait les plus grandes
crues sans déverser 4 chaque crue ordinaire comme
Pancien. A l'abri de submersions répétitives, les
propriétaires pouvaient envisager une mise en va-
leur de leurs terres.
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3. Projets et réalisations

e nouveau déchargeoir eut l'occasion de  plans signés de I'ingénieur Rance montrent 'em-
fonctionner 4 de multiples reprises, il connut ~ placement de la bréche et les réparations a faire (26
de nombreux avatars. I1 fut emporté en'an  pluviose an XIII).

XII (1804) au niveau de la levée de 'Eperon. Deux

Réparations au déchargeoir aprés la crue de I'an XII (1804).
La couleur noire exprime les vieux ouvrages, et le rouge,
les ouvrages projetés. AD 41 1146 W 8

Le deuxiéme plan comporte une coupe du déversoir.

Le déchargeoir tel gu'on le voit ici fait une vingtaine de métres de largeur, sa créte supporte une voirie
balisée par des bornes. Des magonneries recouvrent I'ensemble du remblai qui constitue la forme
de I'ouvrage. Au centre de ce remblai, on trouve un noyau d'argile qui assure une étanchéite.
L'ouvrage repose de part et d'autre sur une rangée de pieux pris dans un massif de magonnerie.
Pour limiter la vitesse de I'eau et sa capacité érosive, la pente avale est adoucie.

AD 41 1146 W 8
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Projet de dérivation de la Loire, 1835, Orie

Suivant 'expression d’'un ingénieur en 1835, cet
ouvrage avait été construit “agvec des frais considé-
rables et une sorte de luxe ". Mais plusieurs breches
s'ouvrirent a nouveau lors de la crue du 30 juin
1823. La bréche principale descendait au niveau
du chantier contigu, 4 0,84 m au-dessus de I'étiage,
et avait 54 m de largeur. Uingénieur Grandin fit
alors observer que tout barrage, quel que soit le
soin qu'on lui ait apporté, ne résiste pas dés que
les eaux du fleuve le surmontent. Il proposa donc
la construction d'une digue destructible, formée
en jard et revétue de perrés sur tous ses parements.
On opta pour cette solution.

" Ce fréle barrage ", que I'on peut qualifier de bar-
rage mobile, fut donc exécuté, par I'ingénieur
Duvergier, pour étre entiérement détruit le 9 dé-
cembre 1825 par une crue de 6 m 07. Rétabli et
encore emporté, par une crue de 5 m 04 le 11 dé-
cembre 1827, il a depuis résisté aux crues du 25
mai 1827 (5 m) et de mars 1831 (4 m 39), dit I'in-
génieur, "parce que nous réussimes a arréter l'eau au
moyen d un bourrelet en sable, Jformé sur le couron-
nement ". Cette derniére alerte fit naitre une ré-
clamation de la part des propriétaires du val qui
demandaient le rétablissement du déversoir de
1823. Le statu quo fut cependant maintenu.

Le 3 juin 1835, une crue de 5 m 20 vient rappeler
l'attention des populations et de 'administration.
Les dommages aux récoltes sont trés importants.
Le déversoir n'est pas assez solide. Dés que la crue
dépasse de 15 a 20 centimeétres sa hauteur, le dé-
versoir est affouillé, emporté et les eaux s'échap-

YAD 413 8331

ntation rive Sud / rive Nord. AD 41 3 S 331

pent dans la plaine. Celles-ci interrompent la cir-
culation sur la route royale n°156. Il faut passer par
les ponts Chartrains qui sont en trés mauvais état.
Une nouvelle solution doit étre imaginée.

Le Canal de derivation de Ia Loire autour
de Vienne

Ce fut I'ingénieur d’arrondissement Duffaud qui
présenta le projet™, le 13 septembre 1835. Le canal
partirait du milieu du déversoir de Saint-Gervais
et déboucherait dans la Loire, 2 Croix-Nard, un
peu en aval de la Bigarrée.

Ce canal aurait 60 m de large entre le pied des
digues mesurées 2 la hauteur de 3m au-dessus de
I'étiage. Le déversoir mobile de la Bouillie serait
remplacé par un seuil fixe, élevé seulement 4 4 m
au-dessus du plan d’étiage : le déversoir d’aval (2
la Croix Nard) serait 2 3 m au-dessus des basses
eaux. Un pont serait établi 4 I'origine du canal sur
la route Royale. Une chaussée, extéricure 2 la digue
gauche, maintiendrait la communication de la
route de Chiteauroux avec celle de Montrichard.

Suivant I'ingénieur Duffaud, il résulte de ce sys-
téme que, sur toutes les routes, le passage est
conservé pendant les crues. Que tout le canal se
remplit par I'aval, qu'a la Bouillie la chute sera ré-
duite 4 la pente de la Loire entre la Bouillie et [a
Croix Nard, et qu'enfin le val est préservé.

Le projet du pont fut confié 4 M. Got, éleve
ingénieur.
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3. PROJETS ET REALISATIONS

Projet de pont, AD 41 3 S 331

11 fut fait de savants calculs de volume d’eau, de
vitesse sous le pont, de cotes de crues. On étudia
les conséquences que pourrait avoir une élévation
du niveau sur les autres points...

Un autre volet du projet comportait une " garre " 2
bateaux. La débacle est un des plus grands dangers
pour la navigation. En 1810, il en avait été déja ques-
tion : M. Bellenoue-Chartier avait proposé devant
le conseil municipal d’en établir une au niveau du
Colombier en aval de Vienne, tout prés de la Croix
Nard précisément, pour abriter 150 bateaux.

Cette fois, on voyait plus grand : 'emplacement
de cette " garre " se situerait dans le canal actuel.
La largeur de celui-ci est exagérée, en réduisant
la largeur de la dérivation 4 100 m par une levée

intermédiaire paralléle a celle des Parcs et de
I'Eperon, on trouverait, dans la moitié de la lar-
geur du canal un espace capable de contenir au
moins 450 bateaux de le classe. La dépense at-
teindrait 350 000 francs.

Finalement, la solution fut beaucoup plus simple. Par
une décision de M. le Directeur général des Ponts
et Chaussées du 27 avril 1836, il fut décidé de re-
construire le déversoir avec une disposition et des hau-
teurs semblables a celles qui existaient avant la crue
de 1823. Les ingénieurs de Boulnois et Guichard
dirigerent les travaux de reconstruction de 1837 4
1839, cette fois exécutés en magonnerie hydraulique.

Un sentiment de sécurité commengait 2 renaitre
parmi la population.
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Coupe du déversoir rectifiée et signée par l'ingénieur Guichard, 1837, AD 41 2 S 120
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Accidents lors de la crue de 1841

Un premier test de solidité du déversoir recons-
truit en maconnerie fut la crue de 1841, elle eut
lieu la nuit du 22 au 23 février, en pleine
obscurité. Le commissaire de police Lary en a fait
le récit, insistant sur les mesures prises. Tout
d’abord en prévision, il fit porter deux pots de feu
qui furent placés aux deux extrémités de louvrage.
Le déversoir commenga a fonctionner vers
10 heures et demie du soir. Mais vers minuit, 4
une demi lieue en amont, huit trains de bois* de

DEPARTEMENT
NE LOIR-ET-GHER.

e

charpente stationnés a la Bouverie furent entrai-
nés par la violence des courants et vinrent
frapper dix bateaux chargés de vin et de pavés
amarrés au-dessus du pont de Blois. Ceux-ci
rompirent leurs cordages et allerent se briser
contre les piles. Spectacle de désolation. Il était
une heure du matin. Un enfant trouva la mort dans
l'accident. Au méme moment eut lieu un autre
événement. Un autre train de bois fut porté par
les eaux sur le milieu du déversoir et s’arréta sur
la créte. Il y resta car la crue, parvenue a 5 m,40,
était devenue stationnaire.
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Procés verbal dressé par le conducteur des Ponts et Chaussées Lallemant
a I'encontre du sieur Pinasse, " épicier et maitre marinier flotteur entrepreneur
a flot des bois de marine de la Loire et de I'Allier ", demeurant a Saint-Amand-sur-Cher.
AD 413 S 159

‘radeaux pour le transport de bots.
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Le dépét de bois était considérable, estimé 4 80
meétres cubes environ. Il barrait la route. Il est spé-
cifié au sieur Gille Route, marinier au service du
sieur Pinasse, que 'embarquement de ces bois ne
pourra se faire sur le déversoir de peur que le rou-
lement des piéces de marine n'occasionne des dé-
gradations aux magonneries toutes neuves. [l
devra charger ces bois dans une voiture pour les
transporter sur un chantier® de la Loire, et les
mettre ensuite 2 flot.

Restait le probleme de circulation. Pendant les deux
ans de reconstruction de 'ouvrage, les populations
avaient emprunté un chemin de service pratiqué
dans le lit de 1a Boire, elles pourraient continuer
a faire de méme, l'espace de huit 2 dix jours, le
temps d’enlever les bois de marine.

En ville, les eaux avaient envahi le quai Saint-Jean,
la rue Foulerie, la place de 'Ave-Maria, la rue des
Chalands. On circulait en bateau dans les rues. Il
fallut porter secours a des personnes en aval des
ponts Chitrés qui, malgré les instances des auto-
rités, n'avaient pas quitté leurs habitations. Il fut
difficile de trouver un bateau pour opérer le sau-
vetage. Les mariniers refusérent d’en fournir di-
sant "qu'il était dangereux de s'exposer sur la riviére
par le gonflement oir elle était, que d’ailleurs ils
étatent assés occupés dans leur salut et qu'ils navaient
pas besoin d'abandonner leurs bateaux pour aller se-
courir des personnes qui auraient pu se sauver élles-
mémes, si elles avaient pris leur temps. "

Le déversoir n'avait pas subi de dommages im-
portants. Derriére, les propriétaires pensaient de
plus en plus a tirer profit de leur terrain.

*Berge élevée oit 'on chargeait les marchandises.
& &

La Boire, peupleraie et champ de
maneuvre

[La métairie de la Bouillie avait été achetée en
1810% a la famille de Gaucourt par Jean-Anne
Pardessus, notaire a Blois.

Il 'y avait 1a a 'époque sur le territoire de Vineuil
et de Saint-Gervais que des prairies. 11 était in-
terdit de bitir et de planter dans le déchargeoir.
Cette servitude était observée, conformément 2
I'arrét du Conseil d’Etat du roi de 1783 portant
réglement général pour la navigation de la Loire **.

En 1811, Jean-Anne Pardessus demanda I'auto-
risation au préfet de planter des arbres dans la
Boire. Les ingénieurs M. Rance et M. Cabaille
donnérent un avis négatif arguant qu’elle avait tou-
jours été considérée comme appartenant 4 'Etat.
A quoi il leur répondit qu'il ne demandait pas I'au-
torisation de planter toute la Boire, mais seule-
ment un rang d’arbres en alignement. Finalement
par arrét préfectoral du 16 février 1812, il fut au-
torisé a planter un rang d’arbres au bas du talus
méridional du déchargeoir, 2 19 m 48 de distance
de celui-c1 conformément aux anciennes ordon-
nances. Ce qui fut exécuté durant 'hiver 1814.

Lors de la crue de 1825, le canal de fuite était en-
core entiérement libre. Mais en 1837, aprés l'en-
trée en possession de Jean-Marie Pardessus qui
acheta la Bouillie et le domaine de Pimpeneau 2
son frére, les choses changerent. Celui-ci enten-
dait bien gérer son bien, d’autant que, déclarait-
il, " les ouvrages exécutés en ce moment au
déchargeoir le mettent & désormais i labri des inon-
dations ", faisant allusion au nouveau déversoir en
magonnerie. Les propriétaires cherchaient d’autres
mises en valeur de leurs terres que les
pacages.
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Plan de la Boire dressé par le capitaine Lhuillier de Troff,
octobre 1838, AMB 2 H 4

Toute ville était alors tenue de fournir un terrain
de garnison. Jean-Marie Pardessus™ proposa son
terrain, mais sila Ville en trouvait un autre, en ce
cas, il planterait des arbres et des oseraies.

Le terrain de la Boire convenait-il ? Le capitaine
Lhuillier de Troff fut envoyé sur place ot il dressa
un plan levé a vue. I1le fit parvenir au maire avec
son avis disant que, pour trois bataillons, il fallait
toute la surface ou au moins les deux tiers
(29 octobre 1838). Sur ce plan, les plantations oc-
cupent prés de la moitié du terrain.

Blois n'a alors qu’un seul bataillon, la moitié du
terrain, soit 16 hectares, peut convenir, I'autre par-
tie plantée en peupliers étant gardée en réserve par
le propriétaire. Les limites seraient matérialisées
par un fossé de 1 m 33 d’ouverture. Le projet de

bail stipule que la Ville aura le droit exclusif d’ex-
traire ou de faire extraire dans sa partie du sable
et du jard®, produits dont elle disposera, ainsi que
le droit de paturage. Pour 'instruction des troupes,
il pourra étre fait des mouvements de terre et des
ouvrages de fortification dans le genre de celui qui
existe déja. Ceci 4 condition de niveler le terrain
ala fin du bail et de répondre des dommages qui,
en cas de débordement de la Loire, pourraient en
résulter pour la propriété. Le bail est signé le
17 février 1839. Il expirait le ler novembre 1846.

Les discussions reprirent entre Jean-Marie Par-
dessus, la Mairie et le Préfet. Le préfet refusait le
renouvellement du bail. De son c6té, le maire si-
gnalait a 'autorité militaire I'inconvénient pour
les habitants du quartier de voir manceuvrer, dés
le matin, les troupes de la garnison sur la place de

371 affiche de vente par adjudication donne la description de la ferme de la Bowiilie. Celle-ci eut lieu le 13 mai 1810. AD 41 3E 26 §02

*"Copie du XIXe siécle. A M Blois 5 0 2

 Avocat, maire de Blois de 1806 & 1808, jurisconsulie, spécialiste du droit commercial, membre de U'Institut. ..

“cailloux apportés par les eaux utilisés pour la construction.

()
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la Préfecture, bien que ce soit sans accompagne-
ment de musique ni tambour. Le terrain de la Boire
érait inégal, de nature sablonneuse, tout a fait im-
propre aux manceuvres, il était préférable de trou-
ver un autre terrain. Finalement, le réalisme 'em-
porta. Parmi tous les terrains disponibles, c’était
le moins cher, le plus vaste, méme s'il était un peu
¢loigné. Le préfet restait opposé 4 cette solution,
pensant que la garnison y serait trop a I'étroit d’au-
tant que la Ville possédait désormais deux ba-
taillons qu’elle espérait conserver.

Il semblerait que la Boire, tant que la Ville n'eut qu'un
bataillon, n'ait pas été convertie en champ de ma-
neceuvre. Celle-ci iy voyait aucune utilité. Au lieu
de cela, elle avait affermé la piture, 'extraction de
sable et de jard qui servaient en particulier 4 I'en-
tretien de la route n"156. Le fait que les effectifs aient
été portés a deux bataillons exigeait de convertir ce
terrain en champ de manceuvre.

Le bail n'était toujours pas renouvelé, et cepen-
dant les troupes ne cessaient d’aller manceuvrer,
d’otr des réclamations répétées de Pardessus qui
exigeait des indemnités. Il consentit cependant a
baisser le prix & 300 F, hormis les droits d’extra-
ction de sable, de jard et de pature qu'il avait déja
affermés aux sieurs Nicodot et Penard. Il était en-
tendu que, pendant les manceuvres de la troupe
ou de la garde nationale, les bestiaux, qui pour-
raient paitre sur I'étendue du champ de ma-
neeuvres, seraient retirés.

Le bail fut signé le 12 juillet 1849. Une clause ré-
solutoire était incluse pour le cas o, par la suite
des débordements de la Loire, le terrain serait ra-
viné de maniére 4 ne plus pouvoir servir de champ
de manceuvre.

Ainsi les préoccupations des uns étaient de loger
la garnison, celles des autres, I'exploitation de peu-

pliers, I'extraction de jard ou de sable, sans plus
se préoccuper de la fonction premiére de
déversoir. Lamélioration de la navigation de la
Loire, notamment le rétrécissement de son lit, était
la préoccupation des ingénieurs.

La municipalité, trouvant que la garnison était trop
a l'étroit, conclut en 1857 avec Mme de Roziéres,
héritiére du terrain, un nouveau bail, cette fois pour
toute la Boire. Le loyer était fixé 4 800 F et com-
prenait le droit d’extraction de sable et de jard. Ces
revenus venaient en atténuation des fermes pour
moitié.

Le libre écoulement des eaux était tout aussi dif-
ficile a faire respecter plus en aval dans le canal
de fuite. Entre les ponts Chartrains et la route
royale n°156, maisons et baraques s'étaient mul-
tipliées. Le 22 juin 1841, le préfet Lezay-Mar-
mésia, par voie d’affiche, interdit toute construc-
tion nouvelle sans autorisation. La disposition de
ces constructions trés rapprochées les unes des
autres modifie les courants et contrarie 'écoule-
ment normal des eaux, il faut y mettre un terme.
De plus, devront étre enlevés les entrep6ts de bois,
charbon ou autres matériaux qui se trouvent de
long de la route n°156 4 'entrée de la ville. Sans
tarder, le 19 juillet 1841, le commissaire de po-
lice de Blois envoyait leur notification aux contre-
venants : au sieur Vilpou, négociant, rue du che-
min neuf, pour dépét de charbon, au sieur
Gatineau, receveur de l'octrol, pour le dépot de
carreaux quil a fait mettre dans le bassin du dé-
versoir, au sieur Travers Perré, menuisier pour des
planches, ... Ils ont trois mois pour s’exécuter.

En fait, beaucoup de dérogations furent accordées,
il y eut peu de suites.

(&)



3. PROJETS ET REALISATIONS
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4. La lecon des grandes crues

a crue plus que centennale de 1846 sonna

I'alarme. Le 22 octobre, la Loire atteignit

7 metres a I'échelle amont du pont de
Blois. Le déversoir résista, mais le pont de Saint-
Gervais sur le Cosson fut emporté. Au méme mo-
ment, une bréche s’ouvrit dans la levée des Parcs,
prés des ponts Chartrains, dans la levée des
Pingres, également dans la levée des Acacias qui
assurait la défense du faubourg de Vienne. Les eaux
emportérent la maison de I'octroi, tout le faubourg
de Vienne fut submergé"

Mesure de précaution immédiate, le Conseil général
des Ponts et Chaussées décide I'établissement le long
de la Loire de banquettes en terre, arasées 4 0 m 50
au-dessus du niveau atteint par la crue de 1846.

En septembre 1848, I'ingénieur en chef Floucaud
du Service Spécial de la Loire” fait part de
I'avancement des travaux dans le 3e canton : on
travaille activement a la construction de ban-
quettes” qui doivent empécher les levées d’étre
submergées par une crue semblable 4 celle de 1846.
Cela est exécuté au moyen d’ateliers formés d’ou-
vriers des localités voisines et d’ouvriers envoyés
de Paris. Les banquettes en amont de Blois de-
vraient bientdt étre terminées. On aura ainsi pro-
tégé le territoire qui a le plus souffert lors des rup-
tures de digues en 1846. Dans le méme rapport,
il est question des travaux de rétrécissement du
chenal pour concentrer les eaux et rendre la Loire
navigable (fermeture de faux-bras, fascinages).
Quant aux autorités blésoises, elles soulignent la
nécessité de prendre des mesures pour le prolon-
gement simultané du déversoir de la Bouillie, des-
tiné 4 recevoir les masses d’eau que les banquettes
feraient nécessairement affluer sur ce point.

La décision ministérielle du 13 février 1850 ordonna
de faire enlever toutes les plantations et construc-
tions non autorisées et demanda aux ingénieurs de
veiller 4 ce que cela ne se reproduise pas. Survint le

Cf. J., Notes relatives aux crues de 1846, 1856, 1866. A DDE.,

Eugéne Riffault, La Municipalité de Blois, 1850-1870. Blois, 1878,

coup d’Etat de 1851 et I'exécution de la décision mi-
nistérielle fut suspendue. Dadministration se départit
de son ancienne rigueur et toléra des plantations qui
parurent alors inoffensives.

Lavie blésoise suivait son cours. [Durant la foire de
Blois du 25 aoit, des courses étaient organisées dans
le champ de manceuvre converti en hippodrome.
Le maire, dans le rapport du 11 février 1854, rend
compte des fétes. " Pour la premicre fois (en 1852),
notre ville a été le théitre dune grande solennité
hippique. La Boire s'est trouvée tout a coup
transformée en un hippodrome magnifique et foutes les
populaﬁam de la contrée accourues en foule, ont eu
pendant deux jours le spectacle de belles courses.” Cela
durajusquen 1866, date 4 laquelle ’hippodrome de
la Boutllie fut bouleversé par la crue du 29 septembre.
Les courses durent étre déplacées dans la prairie au-
dessous de Saint-Gervais ou elles eurent lieu

jusqu'en 1869*.

L Al ﬂﬂsﬂ"‘l
e,

©y

L'hippodrome en 1855,
Extrait du plan de Blois par le voyer de la Ville.
AMB 2 Fi 4-010

“Le Service Spécial de la Loire a été créé en 1840 pour perfectionner la navigation et protéger les riverains contre les inondations.

"AD 41 38 159.
* Eugéne Riffanlt, op. cité
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4.LA LEGON DES GRANDES CRUES 000
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Carte de la crue de 1856 dressée par Joscias Soyer en 1904. A DDE

Au cours de 'année 1856, les eaux passérent trois  Eugene Riffault dénombra 641 maisons inondées
fois sur le déversoir. La crue du 3 juin dépassaen  dans le faubourg de Vienne, 122 dans le val de Bas-
ampleur celle de 1846* . Les eaux atteignirent  Riviére ; les quartiers bas de la ville furent aussi
7 m 20 a I’échelle amont du pont de Blois, un ni- touchés, les eaux refluérent par les égouts.

veau jamais atteint.

Lorganisation de la lutte contre la crue par Ie maire Eugéne Riffault

"... Cest ainsi que commenga la nuit du 2 au 3. Atelier quai de 'Hopital, autre a 'octroi de Saint-
Gervais, autre encore 4 la levée de I'Eperon et sur la route de Saint-Dye, tous travaillant ardem-
ment, malgré Tobscurité qui était profonde et malgré le danger que la nuit peut toujours cacher sous
les pas des travailleurs.

Jusqu'a une heure du matin, la hausse avait ét¢ peu sensible ; I'échelle alors marquait 6 m 53 ; quand
tout a coup une baisse rapide se manifesta ; elle fut en quelques instants de 30 centimetres. I1 était
évident qu'une des levées en amont venait de se rompre, mais laquelle, était-ce ? Monthivault ou
Meénars ? De quel coté fallait-il porter des secours ? Le doute ne fut pas de longue durée. Des bruits
sinistres partirent du fleuve. C’étaient des bois de marine, des bateaux-chalands, des poingons et
autres objets de toute nature qui venaient, entiers, se broyer sur les deux premieres piles du pont, et
qu'on reconnut comme provenant du Petit-Pré, ainsi que des habitations situées a l'extrémité du
Bourg-Saint-Jean. Le cataclysme de 1846 s’était renouvelé, et le Bourg-Saint-Jean était abimé sous
les eaux torrentielles qui s'étaient fait jour A travers une des levées de la rive droite. "

Le lendemain, 1a lutte continua, le fleuve atteignit 7 m 20. La Loire était étale...

" La baisse commenga ; mais en quelques instants elle fut telle qu'il était évident qu'une autre rup-
ture de levée avait eu lieu en amont. C'était la levée de Montlivault. Défendue par les ouvrages des
habitants des communes voisines qui, la veille, 'avaient pourtant fortifiée de 1500 sacs de terre, elle
venait de rompre ; et dés lors il était certain, qu'une immense avalanche venait fondre, par la vallée
du Cosson, sur les derriéres de Vienne. Vienne allait étre perdu !

“Cf. Eugéne Riffault, op. cité. Eugéne Riffault était alors maire de Blots, il raconte par le détail le déroulement de la crue ef les mesures qu'il prit.

36,
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L’Empereur voulut se rendre compte par lui-
méme du désastre. Il vint a Blois et se fit conduire
avenue de Saint-Gervais, accompagné du préfet,
M. de Soubeyran, de M. le général Niel, et du
maire. Sa Majesté remit au préfet 20 000 F de sa
cassette particuliére. Il promit une aide aux villes
qui entreprendraient des travaux propres 4 les ga-
rantir des inondations.

Les ingénieurs des Ponts et Chaussées de
Loir-et-Cher dressérent un projet de travaux de
défense qui furent entrepris immédiatement :
digue de la Tilliere, parapets du quai de "'Hopi-
tal et de la levée de Chailles. Le déversoir de Saint-
Gervais fut prolongé : en 1850, il passa de 200
meétres 2 400 métres, et 2 500 meétres, en 1863.

D’autres travaux suivirent rive droite : banquette
sur la levée des Tuileries et le port Vieux, mur
d’étanchement le long du quai Saint-Jean avec
construction du nouveau mail, égouts, aqueduc col-
lecteur. Ils étaient terminés en aott 1863. Rive

gauche, furent entrepris le remblaiement de la levée
de I'Eperon, la fortification de la chaussée des ponts
Chartrains entre la levée de I'Eperon et celle des
Acacias; et encore le relevement de la levée des
Acacias jusqu'a 0,60 métre a dessus de la derniére
crue, la prolongation de la méme levée. Tout fut
réorganisé: préparation du matériel, des
batardeaux...

Des travaux aux parapets en magonnerie pour
remplacer les banquettes en terre sur la levée de
Chailles jusqu'au Colombier furent exécutées au
cours de 'année 1863. Aprés cette crue, la levée
des Pingres ne fut pas rétablie.

Troisieme crue plus que centennale en vingt ans,
la crue de septembre 1866 mit a I'épreuve les
nouveaux ouvrages. Cette fois la ville basse et
Vienne furent épargnées. En remerciement, les
habitants de cette paroisse offrirent en ex-voto un
vitrail représentant la crue, que 'on peut encore
voir dans I'église Saint-Saturnin.

Rugunr
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Elévation du barrage mobile pour la fermeture de la route Impériale N° 196
vers le bureau de I'octroi de St Gervais, 1861. AD 41 3 S 331
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Le faubourg de Vienne sauvé de 'inondation en 1866. Ex-voto, église Saint-Saturnin. Cl. J.M. Lorain

Le prolongement du déversoir

La téte du déversoir de la Bouillie, a 'angle de la levée sur 90 metres de long. Le déversoir fut reconstruit
de la Loire et de lalevée des Parcs, avait été emportée  en 1867 et sa longueur portée de 320 a 418 metres.
[ e R To nre J.
i ) g
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Profil du déchargeoir en 1867
Le niveau de la crue de 1856 est ici figuré ainsi que le fond de la bréche de 1866. AD 41 3 S 352

L'ouvrage, plus massif qu’en 1805, fait une trentaine de métres de largeur. |l repose de part et d’autre
sur des semelles. La magonnerie est soignée, elle est faite d’'un double arrangement de pierres.
On note la forme particulierement travaillée de la pente avale, destinée a accompagner la lame d'eau
lors du fonctionnement de I'ouvrage
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Les travaux au déchargeoir en 1867 et son allongement en amont. AD 41 3 S 352

Des travaux complémentaires furent entrepris :
banquette de la levée des Tuileries refaite en ma-
connerie, nouvel aqueduc collecteur du quai du Dé-
partement, entre la rue du Port-Vieux et la rue Boes-
nier, murs de souténement du quai Saint-Jean et du
Mail surélevés a 70 centimétres au-dessus de la crue
de 1856, parapets. En 1874-1875, fut édifiée la levée
syndicale de Bas Riviere. On rasa la moitié aval de
la levée des Parcs. Ainsi les eaux pouvaient se ré-
pandre sans obstacle dans la vallée du Cosson et re-
monter lentement dans le val de Saint-Claude.

Au niveau du bassin de la Loire, les crues de
1846,1856 et 1866 entrainérent une remise en
question générale du dispositif de protection
contre les inondations. Un programme de
19 déversoirs fut proposé par I'ingénieur Comoy
(dont 7 seulement seront construits). Pour le
Loir-et-Cher, commencérent les études du
déversoir d’Avaray et celui de Montlivault, juste
en amont de la Bouillie, qui fut établi 1a ol
la levée avait crevé, tant en 1846 qu'en 1856. Sa
construction sera entreprise de 1881 a 1891*.

Localement, certains problémes n'étaient cepen-
dant toujours pas réglés : les plantations dans la
Boire, les ponts Chatrés.

Laffaire Roziéres

Le déversoir était toujours planté de peupliers. Les
ingénieurs, décidés a réagir, firent dresser procés-
verbal e 25 juillet 1856 constatant qu’au lieu-dit la
Boire, Mme de Roziéres, héritiére de Jean-Marie
Pardessus, avait relevé, rehaussé divers pieds d’arbres
plantés dans le terrain et qui avaient été couchés par
I'inondation. Ils rappelaient la fonction du
déversoir, qui est d’abaisser le niveau des grandes
crues au droit de la Ville et de Vienne, et la
servitude dont elle était chargée. La propriétaire de-
vait procéder a I'arrachage des arbres dans un délai
de huit jours. Comme leurs prédécesseurs, ils
sappuyaient juridiquement sur les articles 10 4 15
du titre II de T'arrét de 1783 qui interdit toute
plantation non autorisée entre les levées, dans le lit
de la Loire. Le 27 mars 1857, cependant, le Conseil
de la Préfecture sursit a cette décision déclarant que
I'arrét de 1783 ne s'appliquait pas 4 la Boire qui n'était
ni ile, chantier, gréve ni accolin. Ce que confirma
le Conseil des Ponts et Chaussées.

*Denis Groené, La Construction du déversoir de Montlivault (Loir-et-Cher)
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Plan d’une arche pour les ponts Chéatrés, 1859, AD 41 1029

importance économique, formaient aussi obs-

L'arasement des ponts Chartrains tacle. En 1848, I'ingénieur Floucaud avait demandé

al’administration, en rapport avec les travaux des
Les ponts Chatrés, le plus souvent dénommésau  banquettes et la question de I'augmentation du
XIXe siécle ponts Chartrains, sans grande  débouché des crues au niveau de Blois, de percer

/ ) t
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Raccordement des ponts Chatrés avec la levée de ’Eperon.
Plan dressé le 31 mai 1869 par le conducteur des Ponts et Chaussées Durant. AD 41 3 S 115
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de nouvelles arches a travers la chaussée des ponts
Chartrains. Les eaux franchissant le déversoir
s'écouleraient librement et réduiraient le gonfle-
ment produit par l'insuffisance du pont de Blois.
Un projet de construction de trois arches, plus
larges, fut étudié en 1859 par Jollois ingénieur or-
dinaire et Kornprost ingénieur en chef.

Dans une note écrite en 1904, le sous-ingénieur
Soyer' apporte des éléments précis sur cette série
d’ouvrages : la section qui traversait du canal de
décharge, entre les levées de 'Eperon et des Parcs,
avait une longueur de 310 m 50, elle était com-
posée de 19 arches présentant un débouché linéaire
de 102 m 85, reliées par des parties en magonne-
rie pleine. Ce débouché était insuffisant, 4 tel point
que pendant les grandes crues de 1856 et de 1866,
la différence de niveau de 'amont 4 'aval des ponts,
qui était de 0, 90 m, occasionnait un remous. En
juin 1856, les arches, qui étaient en assez médiocre
état, avaient résisté 4 la pression de I'eau, sauf une,
mais les magonneries intermédiaires avaient été
emportées sur une longueur de 105 métres.

Réparés en 1856 et renversés de nouveau par la
crue de 1866, les ponts Chatrés, dans la traversée
de la Boire de la Bouillie, furent démolis et défi-
nitivement rasés au niveau du sol en 1867-68.

Un glacis a été construit sur leur emplacernent pour
assurer la communication avec la partie de ces
ponts qui a été conservée. Ce chemin en rempla-
cement rattrape la levée par une pente.

L'alerte de 1872

La crue de 1872 fut étroitement surveillée.
L'ingénieur en chef Bonnet installa 4 I’hotel
d’Angleterre, prés de l'entrée du pont, dans une
chambre donnant sur la Loire, entouré d’un
employé et de l'ingénieur ordinaire Partiot®,
Le préfet, le maire, le commandant de gendarmerie
lui rendirent visite.

On annongait 4 Blois une crue ne devant pas dé-
passer le sommet du déversoir de la Bouillie de
plus de 70 c¢m. Pensant qu'il érait possible de
préserver le val de 'inondation, on construisit une
banquette sur la créte du déversoir durant la nuit
du 22 au 23 octobre par un temps affreux. Mais
Peau continua 4 monter et le 23, 4 2 heures du
matin, la banquette céda lentement. Vers 3 heures
et demie, elle avait entiérement disparu. L'eau
s’écoulait librement dans la vallée. On observa des
filtrations sous la levée du quai entre 'auberge de
la Creusille et la maison de Mme veuve Lerouge,
également 4 l'origine de la levée de 'Eperon.

Les eaux franchirent le déversoir de
Saint-Gervais. Un service de passage en bateau
de Vienne au coteau de Saint-Gervais fut
organisé, constitué d’une équipe de deux
cantonniers, sept mariniers et du conducteur du
Service de la Loire. Les sieurs Rabier,
chef-baliseur, et Bridier, chef-cantonnier de la
Loire, sauvérent deux personnes qui allaient se
noyer. Fut demandée la médaille d’argent de
1e classe pour le premier, celle de 2e classe pour
le second. Les bateaux cessérent leur service le
25 octobre au matin, les eaux ayant baissé. Deux
charrettes les remplacérent sans aucun danger.

*Joscias Soyer, Note sur les Ponts Chartrains ou Ponts Chatrés, 8§ avril 1904,
Alexandre Dupré, " Les ponts Chatrés et Saint Michel les Blots ', MSAHO, 1876, t. 15. L'auteur décrif ces ouvrages, avant leur destruction im-

wrRente-apres-lesavon-dtudids de visy.

“auteur du rapport
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’arrivée de la crue

Je me trouvais & ln Croix des Pécheurs, regardant les travailleurs qui
devaient une banquette de terre sur le déversoir du coté de la Boire, et je vis
leau se frayer d'abord en un point, un leger passage, ['élargir assez
mpidcmv?zz‘ couder ainsi le long du talus en cct endroit, briser d'autres points
successivement, et finalement se déverser sur toute la largeur de la Boire ;
mats cela ne fur pas le fait d'un instant. ..

Voyant ainst combicn était lente la progression de l'inondation, j'ar gagné
les levées par la route de St Gervais prés de octroi ; 1’y étais avec Léon
Muassé. Celui-ct erzmwc ' attendre le passage de [eau sur la roufe, me
propose d aller jusqu'au Cosson pour juger de la hautenr qu'tl avait atteinte.
Je le sutvis ; fort heureusement pour lus, car les eaux ayani rencontré a la
suite de la Boire un terrain plat et sans excavations, avaient progressé plius
rapidement et coupaient déja la route quand nous sommes revenus sur nos
pas ; connaissant bien les lieux, j'ai fait un detour et devancé 'imondation.

Arthur Trouéssart, architecte et érudit

Les digues de la Loire avaient bien résisté dans leur a apporté un limon qui sera une source de richesse,
le département de Loir-et-Cher. Et I'ingénieur, et de pareilles crues seraient une source de prospérité
assez satisfait, conclut : "Cette crue a démontré qu'tl  pour le pays si lon renforce les levées. Si lon établit

Jallait consolider les levées en quelques points et que des déversoirs pour les garantir et pour réduire la
les terrains inondés par remous ou par le déversorr hauteur des crues, la vallée de la Loire w'aura plus ra-
navaient guére & souffrir de leur submersion. La Loire rement a craindre des inondations .

8



5. La politique de prévention des crues

En 1846, le chemin de fer arrivait 4 Blois, en 1851,
il était a Nantes. Il faisait désormais figure de
moyen de transport de 'avenir. Le trafic par eau
ne cessait de décliner. La navigation n’était plus
a Pordre du jour. Le Service de la Loire avait dé-
sormais pour objectif principal la lutte contre les
inondations.

L'affaire Roziéres

La résistance des intéréts particuliers a la sécurité
générale restait toujours aussi forte.

Aprés échéance du bail, la garnison continuait 4
manceuvrer sur le terrain de la Boire sans que Mme
de Rozitres n'en percut le loyer, malgré ses récla-
mations. L.e 14 mai 1874, un nouveau bail fut
signé. La Ville abandonnait le droit d’extraction
du sable et prenait a sa charge celui du pacage 2
cause du trouble da 2 la présence des militaires.

Llaffaire repartit, et la bataille de procédures. Les
ingénieurs demandaient la remise en vigueur de
I'arrété préfectoral du 11 mai 1850 qui ordonnait
I'enlévement de tous les obstacles. Ils s'en réfé-
raient aux lois des 12-20 aott 1790 et a 'arrété
du 19 ventédse de I'an VI. Une décision ministé-
rielle intervint le 9 avril 1874. 1 s’agissait 4 nou-
veau de rétablir le droit de 'administration dans
la Boire en tant qu'ancien bras de la Loire, ser-
vant aux passages des eaux lors des crues. Les pro-
priétaires étaient donc assujettis 4 cette servitude
et a l'arrét de 1783. Le procés-verbal dressé le 23
novembre 1877 fait état "gu'a cette date, les plan-
tations faites sans autorisation dans la Boire de la

"

Bouillie wavaient pas été détruites "

Mme de Roziéres ne voulut pas obtempérer et
continua & défendre ses intéréts. Sa propriété ne
rentrait pas dans les dépendances du lit de la Loire
désigné par larrété précité pour les terres de
chantiers, gréve, plages et accolins ; elle n'était pas
surmontée par les crues ordinaires. Mme de Ro-
ziéres fut confortée par le Conseil de Préfecture

de Loir-et-Cher, le 21 avril 1878, qui n'admit pas
que le lit du canal de la Bouillie tombit sous I'ap-
plication de I'arrét du 23 juillet 1783.

Le ministre des Travaux Publics demanda l'arbitrage
du Conseil d’Etat. En vue de ce pourvoi, Joscias
Soyer, conducteur du Service de la Loire 2 Blois,
fut chargé d’établir une notice historique sur le dé-
versoir” . II fit pour cela des multiples recherches
non seulement sur I'ouvrage mais aussi sur les le-
vées et les principales crues. Il reprenait la théorie
de Louis de la Saussaye™ disant que Vienne avait
été une ile et que le canal de la Bouillie était un an-
cien bras de la Loire. Il utilisait les ressources de I'éty-
mologie : Vienne venant du Celte Even, d'oti en latin
Evenna, la riviére ; le ieu-dit d’Aigrefins, de Aigues-
fines dans les vieux textes dérivant de Aqua fines,
a la limite de I'eau ; et surtout Boire, mot typique-
ment ligérien, employé par les mariniers, qui ser-
vait 4 désigner un bras colmaté accessible aux eaux
seulement en temps de crue.

Plan joint au dossier de pourvoi devant
le Conseil d’Etat, 1878
En rouge les limites des plantations. A.DDE

“Notice historique sur le déversoir de la Bouillie & Blois. Notes sur les principales crues de la Loire. 23 avril 1878.
“L. de la Saussaye, " Essat sur l'ovigine de Blois et ses accroissements jusqu'au Xe siécle " (1833)
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Ce travail fut repris a son compte par l'ingénieur
ordinaire Heude (8 mai 1878), visé par I'ingénieur
en chef 2 Orléans Sainjon (24 mai 1878). Cette
notice fut envoyée au Conseil d’Etat.

Aux yeux des Ponts et Chaussées, si les articles de
1783 n'étaient pas applicables au canal de 1a Bouillie,
les propriétaires pourraient 4 leur gré, par des plan-
tations nouvelles et serrées, obstruer le canal de fuite
et freiner considérablement I'écoulement des crues.
Les conséquences pourraient étre dramatiques et
pourraient favoriser la rupture des digues protégeant
le faubourg de Vienne.

Le 26 décembre 1879, le Conseil d’Etat débouta
I'administration déclarant que ces terrains ne
tombaient pas sous le coup de 'ordonnance de
1783, que le déversoir n'était pas une dépen-
dance de la Loire et que les propriétaires en
disposaient.

Cette démarche n’avait pas plus rencontré de
succes que celle de 1857.

Restait une seule solution aux ingénieurs : pous-
ser la Ville 4 acheter.

L'achat de la Boire
par la Ville.

A Pexpiration du bail, le sénateur de Rozieres, hé-
ritier de la Boire, voulut rentrer en possession de
son terrain pour le ler avril 1880. Aprés de mul-
tiples tractations, la Ville lui proposa un prix
d’acquisition fixé 4 15 000 F. Cet achat était
rendu possible par une subvention de I'Etat de
8300 F. (décision ministérielle du 11 janvier
1881), accordée i la seule condition que la ville
se soumette aux prescriptions de l'arrét de 1783
et prenne 'engagement de ne faire dans la Boire
aucune plantation de quelque nature que ce soit.
Llacte fut signé le 12 octobre 1880°" .

Il n'empéche que le 11 septembre suivant, le
maire demandait au préfet si les jeunes arbres plan-
tés le long de la levée de 'Eperon, non abattus par
M. de Rozieres et qu'il ne croyait pas nuisible quant
a présent pouvaient étre conservés.

Mais une deuxiéme question agitait I'opinion
publique.

Ny,

Extrait du plan de Blois de Bardet, 1885,

e s

AMB 1 Fi 4-054

S Vente de la Boire, 12 octobre 1880. AD 41 3E 103573




000

5. LA POLITIQUE DE PREVENTION DES CRUES

Les banqueties

La question avait déja été soulevée en 1841.
Cétait a'époque un probléme de route. Les ha-
bitants de Maslives et de Huisseau-sur-Cosson
avaient envoyé une pétition au préfet pour récla-
mer I'établissement de garde-corps sur le déver-
soir pour opposer un obstacle "a la déviation des
voitures ". Sollicité, I'ingénieur Guichard avait
donné un avis négatif. Effectivement aucune
borne ni aucun moyen d’arrét n'existaient. Cet état
se justifiait entiérement, comme le montrait
I'échouage d’un train de bois lors de la derniére
crue. Si de tels obstacles 'étaient trouvés 1, que
serait-il arrivé aux maconneries ? Il fut toutefois
donné lordre de placer des dépots de sable de
chaque c6té de la chaussée, 2 intervalles plus ou
moins rapprochés. Lingénieur s'engageait a les dis-
poser en forme de banquettes.

En 1843, le projet de garde-corps mobile fut ré-
examiné. Il s’agissait d’'un systéme pour faire
tourner chaque montant  soutenir la main-cou-
rante autour d'un axe, syst¢éme composé du mon-
tant vertical et d’une tige inclinée pour le contre-
bouter, réunis par un axe horizontal tournant
dans deux tourillons scellés dans les pierres de taille
de I'aréte du déversoir. La dépense fut jugée hors
de proportion. Il n’était arrivé aucun accident de-
puis quatre ans. Pour plus de garantie, le bourre-
let pouvait étre rendu continu, & quoi le préfet
donna son autorisation, le 26 décembre 1843.

Apres la crue de 1866, une enquéte fut ouverte
sur les travaux de défense a exécuter. Fallait-il équi-
per les levées de garde et le déversoir de banquettes
comme il avait été fait le long du fleuve ?

Des protestations s'élevérent contre la suppression
des levées des Parcs et des Pingres. En 1869, les
ingénieurs proposérent d’établir a la place de ces
levées une banquette de 1m 30 de hauteur. La
guerre empécha toute exécution™ .

2 Déversoir de la Bouillie i Blois. Exhaussement de ln banquette en terre. Ra

“iLe Journal de Loir-et-Cher, mai 1881. Copie de Trouéssart.

Avec la crue de 1872, les banquettes recommen-
cerent 4 étre d’actualité. Un projet fut présenté en
avril 1875 avec une banquette d’'une hauteur ca-
pable de défendre le val de Vineuil, Saint-Claude,
Montlivault contre les crues de 54 6 m a 1’échelle
principale de Blois (aval du pont).

Une nouvelle décision ministérielle, le 3 aoft
1875, tout en approuvant ce projet prescrivit
d’abaisser la banquette de 0 m 50. Les ingénieurs
répondirent, dans leur rapport du 30 décembre
1875, que cet abaissement 6tait toute efficacité aux
travaux et quil était plus adéquat de remplacer les
banquettes dans le val par une banquette sur-
montant le déversoir de Blois, analogue 4 celles
qui étaient projetées pour les déversoirs de Mont-
livault et d’Avaray ; elle serait arasée a la hauteur
des crues de 5 m 50. Le projet montait a 22000 F.
I1 fut rejeté par décision ministérielle le 8 juin 1877,
disant que le déversoir avait déja été exhaussé
"au~-deli peut-étre de ce qui eit été convenable pour
le libre écoulement des plus grandes eaux "; qu'on ne
pouvait I'exhausser davantage "sans risque de com-
promettre la sécurité acquise, au prix de travaux
dispendieux, pour la ville de Blois. "

En 1879, sur I'instance de plusieurs propriétaires
et du Conseil général, affaire fut relancée, de nou-
veaux projets établis par les ingénieurs. Le 15 jan-
vier 1881, une décision ministérielle prescrivit de
dresser un avant-projet de construction d’une
banquette sur le déversoir.

Les ingénieurs présentérent cet avant-projet pour
garantir le val des crues ne dépassant pas 5 m 50.
I1 fut soumis a enquéte publique. Les réactions fu-
rent vives, les journaux firent campagne® . L'oppo-
sition d’intéréts entre les deux rives, entre citadins
et propriétaires du val, resurgit. Les communes de
Saint-Claude, Vineuil, Saint-Gervais et Candé se
déclarérent favorables au projet, Chailles et de Blois
contre. Cette derniére mettait en avant le fait que
ces travaux étaient de nature 4 compromettre les

ngénieur, 13 janvier 1908
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intéréts et la sécurité de la ville. Elle craignait que
la banquette ait pour effet de surélever le niveau de
la crue dans la traversée de Blois et d’augmenter les
infiltrations dans les caves. Lenquéte recueillit 1a
protestation de 736 propriétaires ou locataires de
maisons, la plupart de Blois.

Pour I'ingénieur Heude, ces arguments n'étaient
pas fondés. La banquette ne devait retenir que les
eaux des crues inférieures 4 5 m 50 et devait
disparaitre lorsque les eaux dépasseraient cette cote.
Aussitot le déversoir fonctionnerait comme par le
passé. Les levées n'avaient connu de bréches que
lorsque la Loire dépassait 6 m 25 a I'échelle
amont du pont. Toutefois en raison de I'émotion
suscitée dans la ville, il proposa de ne pas donner
suite au projet.

Par décision du 23 janvier 1882, M. le Ministre
annula tout projet : I'établissement de banquettes
dans le val serait sans action sur la partie située en
aval du déversoir de Saint-Gervais et n”'empéche-
rait par I'inondation du val en amont par remous
du Cosson ; I'établissement d’une banquette sur le
déversoir devait étre retiré en raison des oppositions
considérables révélées par les enquétes.

Labanquette sur le déversoir allait cependant de-
venir réalité. En 1843, le déversoir était donc garni,
des deux cotés, de tas de sable alignés laissant entre
cux un espace vide double. La route était ainsi
"parfaitement dessinée et d’un aspect assex
rassurant. "En 1908, 'ingénieur en chef de Blois
raconte qu'entre-temps les populations intéressées
avalent pris 'habitude, 4 chaque menace de crue,
de boucher les saignées de la banquette aval
assurant la sécurité de la circulation.
L’administration maintint ensuite la continuité
de cette banquette, qu'on finit par considérer

comme un organe de protection du val.
Maintenant, constate-t-il, elle est entretenue
comme telle avec le relief de 0 m 50 d’une
banquette ordinaire. Sans quil n'y ait jamais eu
d’autorisation, le déversoir est muni d’une
banquette mobile. Lexpérience de la crue de
1907 a montré que malgré quelques suintements,

le val a été protégé jusqu'a une hauteur d’eau de
5m 14.

Les déversoirs de Montlivault et d’Avaray

Un autre changement était aussl intervenu : la
construction de deux nouveaux déversoirs en
amont, Avaray, rive droite, et Montlivault, rive
gauche juste en amont de la Bouillie. Tous les deux
faisaient partie du plan d’ensemble décidé, apres
la crue de 1866, par I'ingénieur Comoy et la
Commission des inondations. Le déversoir de
Montlivault fut 'objet de plusieurs projets a
partir de 1868, mais les travaux ne furent
entrepris qu'en 1888 jusqu’en février 1891% . Iln'a
jamais servi, mais fonctionnerait en cas de crue
exceptionnelle, semblable 4 celle de 1856. Il est
réglé a 6 m 30 au-dessus de I'étiage, il mesure
400 métres. Ses eaux rejoindraient les eaux venant
du déversoir de la Bouillie.

Les travaux au deversoir en 1890 et 1905

En 1890, la réfection d’une partie de la chaussée
pavée est entreprise : 320 meétres correspondant
4 la longueur du déversoir avant son allongement
vers l'amont aprés 1866. Le pavé n'avait jamais été
réparé depuis sa construction en1839.

En 1905, cest la partie non refaite en 1890 que
l'on reconstruit™ .

*Denis Groené, La construction du déversoir de Monthvanlt {Loir-ef-Cher), octobre 2000.

“AD 413 8§ 333

3
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Canal de décharge du déversoir de Blois, fin XIXe siécle. A.DDE

Déversoir de 1890. L'ouvrage n'a pas évolué depuis 1867. AD 41 3 S 333
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6. Un fleuve surveillé

L e XXe si¢cle n'a pas connu de crues semblables
a celles du XIXe siecle.

Cependant le 3 avril 1902 la cote de la loire
atteignit 4m95, 1'eau a failli franchir le déversoir.

Crue du 3 avril 1902,
"I'eau a failli passer le déversoir ".

En effet, I'eau passe par les différents points bas et
circule sur la chaussée. Elle profite d'une
interruption de la banquette pour accéder au chemin.
On distingue aussi des infiltrations derrigre le
déversoir.

Les Blésois sont venus nombreux en curieux.

Document Chiteau de Blots, communiqué par Bruno
Guignard.

Mais la prévention des crues reste la préoccupa-
tion.

En 1904, 4 la demande de I'ingénieur ordinaire,
Joscias Soyer rédige une nouvelle notice histo-
rique”. Sous-ingénieur, il a de Vexpérience, i
était déja en activité lors de la crue de 1866, du-
rant laquelle il était chargé de la bréche de la Chau-

mette (Muides) en tant que “conducteur auxiliaire”
Soyer a approfondi ses recherches aux archives dé-
partementales. Il rejette désormais la theése de I'an-
cien bras de la Loire. Il dresse également les
cartes des zones inondées et des breches lors des
crues de 1846 et 1856, ainsi que la situation en
1904.

La crue de 1907

La crue de la Loire des 19, 20 et 21 octobre 1907
est la derniére du XXe siecle a avoir déversé dans
la Boire. On n’en avait pas vu de telle depuis 1872,
elle atteignit 5 m 63. Les nombreuses cartes pos-
tales et photographies en témoignent, ainsi que
les rapports circonstanciés des ingénieurs.

Le déversoir, clef de votte du systéme de sécu-
rité de la ville, était surveillé minute par minute.
Il commenga a étre recouvert par les eaux a 5 heures
et demie de l'aprés-midi. La banquette, coté aval,
ne fut franchie sur toute la longueur qu'a minuit
moins le quart. Formée de terre argileuse, elle
continua & résister jusqu'a sa submersion, raconte
I'ingénieur qui était présent sur les lieux. Méme
apres, le remous produit par la banquette indiquait
qu'elle résistait encore.

La Loire continuait de croitre, la Boire de la
Bouillie fut rapidement envahie par les eaux qui,
quelques heures apres, inondérent le déversoir du
chemin de fer de Blois 4 Saint-Aignan, celui de
la route nationale n°156 ainsi que la route dépar-
tementale n°2 entre Chailles et 1a levée de la Loire..

La circulation fut interrompue une journée, le
21 octobre. La liaison fut assurée en bateau par
le chef cantonnier Vallier et par une autre barque
montée par les agents de police et des ouvriers
dragueurs de sable. Ces deux bateaux ont parti-
cipé au sauvetage des occupants des maisons
installées dans le déversoir qui, malgré toutes les
injonctions des autorités, n'avaient pas évacué

*Joscias Soyer, Note sur le déversoir de la Bouillie ef les levées qui endiguent la Loire aux environs de Blois. 1904. Cartes : inondations de 1846

et de 1856, situation en 1904. A DDE.
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BLOIS, - La Crue e ta Lotse, 21 Ocr. 1007

Laves pes PoNTS CHARTRAINS

" Cette invasion fut si rapide
qu'a 3 heures moins le quart
lors du passage de la derniére
locomotive de cette ligne, dont
tout le matériel fut passé en
hite, les eaux s'élevérent jus-
gu'au foyer de celle-ci et en
éteignirent le feu, la machine
ne put se sauver que par son
volant de vapeur et s'arréta
quelques métres apres éfre
sortie de du champ d’inon-

"

dation ",

(&)
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leurs habitations en temps utile. Les deux jours
suivants, ils furent relayés par des voitures hautes
sur roues qui passaient a gué.

Tout fut mis en ccuvre pour défendre la ville et
spécialement Vienne (barrages a poutrelles, vannes,
aqueducs...)

Le maximum fut atteint le 21 3 une heure du soir,
jusqu’a 4 heures. Le déversoir arréta de
fonctionner le 22 a 6 heures 30 du soir. La durée
du fonctionnement a donc été de 42 heures
3/4 du 20 octobre 4 minuit moins le quart au

o B
i)

BLOIS. £ Inondation de .Ia Crue (21

acichre

La crue du ler janvier 1924 a atteint la cote
5 m 25 sans déverser dans la Boire par suite de
'exhaussement de la banquette du déversoir.
Durant cette crue et les suivantes du 22 mai 1926
et du 19 février 1938, sans débordement, les fos-
sés bien entretenus assurérent une évacuation ra-
pide des eaux du Glacis™ et du long de la ligne
du tramway vers le Cosson.

Mais en 1931, Pattention de I'assemblée munici-
pale est attirée sur une situation nouvelle. " Un fait

P

rgo7), Cascade formee par le Dicve

22 octobre a 6 heures 45 du soir. Uingénieur
estimait que le déversoir avait peu souffert et qu'il
avait bien fonctionné.

Depuis 1907, les eaux de la Loire n'ont plus
inondé la Boire.

d’une extréme gravité s'est produit cette année.
Brusquement et par une crue assez faible de 3 m, 92,
sans aucun débordement par le déversorr, en dehors
de toute crue anormale du Cosson, le 12 mars 1931,
une portion considérable du Glacis a été inondée, iso-
lant les
habitations, coupant les lignes de tramway, recouvrant
la Nationale et atteignant la hauteur de plus d'un
métre dans les parties basses. Il a été en outre constaté

'Le Glacis par extension désigne la partie comprise entre les ponts Chitrés et la route 156.

Q
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labsence pratigue d écoulement a tel point qu'a la date
de ce jour, c’est-a-dire plus d’un mois apres, l'eau est
encore a fleur de terve dans les parties basses en
bordure des lignes de tramway. "

Ce désastre touchait non seulement le Glacis, mais
aussi l'intérieur du faubourg de Vienne ot les caves,
qui avaient toujours résisté aux infiltrations,
avaient été cette fois inondées.

Suivant le rapport, la cause en est connue. Depuis
50 ans s’est formé un renard, c’est-a-dire une ex-
cavation, en amont du déversoir, a 500 métres en-
viron sur la commune de Vineuil, dans une pro-
priété privée, 2 35 meétres du pied de la levée, au

licu-dit " les Bercilliéres ". Ce renard a 12 métres
de circonférence. Avec le temps, la situation n’a fait
que s'aggraver. Linondation brusque du Glacis a
paru cette année correspondre a un débit du renard
de plusieurs dizaines de milliers de m® par jour.

Si on n'y porte pas reméde, expose le rapporteur
M. Reibel, une crue prolongée de 5 métres abou-
tirait 4 un véritable désastre 4 l'intérieur de Vienne.
Une étude technique doit étre immédiatement lan-
cée. Le Service de la Loire ny est pas légalement
tenu, il est cependant le plus qualifié technique-
ment pour diriger les travaux. Le maire et les
conseillers 4 I'unanimité lui demandent donc

d’intervenir.

Construction du batardeau, avenue de Saint-Gervais
Exercices d’alerte de 1973 et 2000 - Documents DDE

8



Conclusion

Depuis le XVTe siécle, le Canal de Blois devenu le déversoir de la Bouillie a été I'élément clef du
systeme de défense contre les crues de la ville de Blois et du faubourg de Vienne. Il n'a pas été congu
d’un seul trait sur le papier. Il est 'aboutissement de tout un processus d’observations, de réflexions,
de luttes. Aussi a-t-il servi d’exemple.

La Loire a déversé dans la Boire pour la derni¢re fois en 1907. Ce calme ne signifie pas que des
crues semblables a celles du XIXe sitcle ne peuvent pas se reproduire. Lhistoire interrompue du
déversoir de la Bouillie peut reprendre. Pour les Blésois, la Boire désigne un quartier, trés peu évoquent
le canal d’écoulement des eaux des crues. Seuls les exercices d’alerte qui ont lieu régulierement en Vienne
rappellent cette éventualité.

Les ingénieurs et autres responsables continuent cependant de surveiller le fleuve, de faire de
nouvelles hypothéses, de proposer des projets pour rendre le déversoir plus opérationnel. C’est 4 eux
que le public adresse ses nouvelles interrogations. Comment fonctionneraient ensemble les déversoirs
de 1a Bouillie, de Montlivault et d’Avaray en cas de crue centennale ? Quelle conséquence peut avoir
le creusement du lit de la Loire que l'on constate depuis plusieurs années ? Quand verra-t-on le
déversoir de la Bouillie en action ?
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000 GLOSSAIRE - MESURES ET MONNAIES

Accolins, atterrissements reliés a la rive.
Banquette, parapet en terre (ou en dur) posé sur la plate-forme des levées pour rehausser U'ouvrage.

Batardeau ou barrage mobile : barricade, qu'on édific aux points d'interruption des levées en cas de
crue, destinée 2 empécher la pénétration des eaux.

Bréche, cassure de la levée provoquée par la poussée des crues.

Boire, ancien bras de la Loire asséché, entrecoupé de fosses dormantes, qui n'est accessible 4 la Loire
quen cas de hautes eaux.

Chantier, berge élevée baignée par le courant, sorte de quai naturel ot 'on chargeait autrefois les mar-
chandises.

Déversoir, abaissement calculé de la levée pour permettre 'évacuation des eaux de crues a un niveau
donné. Déchargeoir, synonyme de déversoir, employé pour les déversoirs anciens.

Etiage, niveau ou période des basses eaux.

Faux-bras, bras secondaires de la Loire qu'au XIXe siécle, les Ponts et Chaussées entreprennent de
barrer pour concentrer le courant dans le chenal principal et assurer ainsi un tirant d’eau aux bateaux.

Garde-corps, barriére formant protection des personnes devant un vide.

Glacis, surface en pente établie 2 'emplacement des ponts Chatrés. Par extension, la partie comprise
entre 'emplacement des ponts Chatrés et la route 156.

Jard ou jarre, banc de cailloux apportés par la Loire. Matériau utilisé pour les routes et le batiment.
Parement, face extéricure d’'un mur revétu de pierres de taille.

Perré, revétement en pierre d’'un talus pour le protéger de I'érosion.

Renard, venue d’eau par infiltration, généralement dans le corps d’une levée

Varennes, terres arables de la plaine alluviale de la Loire.

Mesures linéaires
un pouce = 2.7 cm
un pied =32,5 cm 12 pouces
une toise =1,94 m 6 pieds
une lieue =44 km
Monnaies

La livre tournois (abréviation 1.) est une unité de compte. Elle se subdivise en 20 sols qui se subdivi-
sent 4 leur tour en chacun 12 deniers. Les paiements se font en monnaie réelle, en louis dor, en écus
d’argent et en sous de cuivre ou bien en monnaies étrangéres ayant cours.

Le franc devint l'unité monétaire légale en 1795 (18 germinal an III). Il avait la valeur de la livre.
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